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«Entre las preocupaciones que tiene 
el sector, la principal es la escasez de 
conductores y la falta de relevo gene-
racional, situación que se agrava con 
el tiempo». Estas son palabras de 
Ovidio de la Roza, presidente de 
ASETRA, quien también desvela que 
ya están trabajando para solventar 
esta situación. «En una de las mesas 
de trabajo que el CNTC tiene estable-
cida con representantes del Ministe-
rio de Transportes, estamos deba-
tiendo y proponiendo varias medidas 
tendentes a paliar o, al menos, ami-
norar este problema. Estas contem-
plan aspectos tales como la imagen y 
valoración del sector del transporte 
por carretera, mejorar las condiciones 
de trabajo de los conductores, la for-
mación profesional en primer grado, 
crear áreas seguras de descanso, 
mejorar la conciliación familiar enten-
diendo las peculiaridades del sector y 
facilitar la homologación de conduc-
tores de otros países». 
– ¿Cómo valoran la situación actual 
del sector en España? ¿Cuáles son 
las principales preocupaciones que 
trasladan las empresas asociadas? 
– Desde el punto de vista de la de-
manda, el pasado año 2024 tuvimos 
un crecimiento del 2,3%, mejorando 
las expectativas del primer semestre. 
Para este año se prevé un crecimien-
to en términos muy semejantes a las 
del año anterior, aunque la incerti-
dumbre política que atravesamos 

nos hace ser muy precavidos, espe-
rando que se vayan aclarando en el 
transcurso del año. 

La escasez de profesionales, la 
transición energética, la descarboni-
zación, la digitalización, la cascada 
normativa —difícil de asimilar por las 
empresas— y la continua escalada 
de los costes de explotación —difíci-
les de trasladar a los precios del 
transporte— son, entre otras cuestio-
nes, las mayores preocupaciones de 
las empresas del sector. 
– El aumento de costes operativos, 
especialmente el precio del combus-
tible y la transición hacia energías más 
sostenibles, está afectando al sector. 
¿Qué medidas proponen para aliviar 
esta presión? 

– Entendemos que la transición 
energética debe llevar un proceso en 
el tiempo en función de los avances 
tecnológicos y la neutralidad energé-
tica, con el uso de combustibles no 
contaminantes, que son compatibles 
con los actuales motores de com-
bustión, ayudas a la renovación de las 
flotas. Bajo el principio de que la des-
carbonización no es igual a la electri-
ficación y las agendas de adaptación 
previstas a los cambios deberán ser 
realistas y no de carácter ideológico. 
– La digitalización y la automatización 
están cambiando la forma de operar 
en el transporte y la logística. ¿Cómo 
están apoyando a sus asociados en 
este proceso de transformación? 
– A pesar de que el KIT Digital se pre-

senta como una herramienta clave 
para impulsar la transformación tec-
nológica del sector, solo el 25% de 
los autónomos aprovecharon esta 
oportunidad. Es decir, que estas per-
sonas siguen sin aprovecharse de las 
ayudas europeas para digitalizarse. 
Esta situación, sin duda, es preocu-
pante, especialmente teniendo en 
cuenta la inminente entrada en vigor 
de la facturación electrónica y la carta 
de porte o CMR. 

Desde la asociación hemos con-
seguido ayudas estatales y de las 
CC. AA. para facilitar el proceso, y es-
tamos informando y formando a las 
empresas y autónomos para facilitar-
les en lo posible la adaptación a este 
proceso.  
– Las nuevas normativas imponen 
cada vez más exigencias al transpor-
te de mercancías. ¿Qué impacto es-
tán teniendo en las empresas del 
sector y qué postura defiende ASE-
TRA ante estas regulaciones? 

– Uno de los problemas que afec-
tan a nuestras empresas es el poder 
digerir y gestionar la cascada norma-
tiva que nos viene impuesta por las 
distintas administraciones de las que 
dependemos, tanto europea, nacio-
nal como autonómicas. Desde las 
asociaciones venimos pidiendo sim-
plificar y armonizar las medidas que 
se vayan tomando, dando tiempo 
suficiente para que las empresas se 
puedan ir adaptando paulatinamente 
y aminorar el exceso de burocracia. 
– ¿Qué demandas concretas están 
trasladando a las administraciones 

para mejorar la competitividad y sos-
tenibilidad del transporte en España? 
– Son varias, muchas de ellas con-
templadas en los acuerdos del CNTC 
y el Gobierno, todas ellas tendentes a 
mejorar las condiciones de trabajo, la 
competitividad de las empresas, la 
mejora de las cuentas de resultados 
y la valoración de la importancia del 
sector del transporte por carretera 
como estratégico. A las que ya he ex-
puesto anteriormente añadiría alguna 
más, como eliminar las restricciones 
generalistas de tráfico, abrir corredo-
res de transporte por carretera las 24 
horas del día los trescientos sesenta 
y cinco días del año o la mejora de las 
infraestructuras entre otras. 
– ¿Qué previsiones tienen para el 
sector en 2025 y qué estrategias 
considera clave para afrontar los de-
safíos que se avecinan? 
– Esperamos un año de crecimiento 
sostenido, salvando las incertidum-
bres que nos produce la situación 
geopolíticamente inestable, la entra-
da en vigor de la modificación de la 
normativa sobre masas y dimensio-
nes, así como no seguir aumentando 
la fiscalidad que ya soporta el sector 
pero que se nos viene anunciando.  
La única estrategia en la que confío 
es en la capacidad de las asociacio-
nes empresariales en seguir luchan-
do de manera unida en la defensa de 
los derechos y el reconocimiento del 
sector de transporte de mercancías 
por carretera como sector funda-
mental para la competitividad y creci-
miento de la economía española.
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