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Ovidio de la Roza, en los terrenos del plan de vfas, situados junto a

- o

la sede de Asetra en Gijon. JUAN CARLOS ROMAN

«Los males del transporte no se curan
con paros hi mensajes eucaristicos»

Ovidio de la Roza Reelegido presidente de la patronal del transporte Asetra

«Perdimos la autopista
del mary estd pendiente
potenciar el trafico de
contenedores; laverdad
es que Asturias tiene poco

peso politico»

—4
GLION. Ovidio de la Roza (Pola de
Siero, 1948) comienza su sexto
mandato al frente de Asetra, la
Asociacion del Transporte, Lo-
gistica, Aparcamientos y Activi-
dades Afines, que agrupa en As-
turias a una quinta parte de las
empresas del sector y que com-
patihiliza con la presidencia de
la Confederacion Nacional de
Transporte (CETM). Era reelegi-
do esta semana, coincidiendo con
un nuevo conflicto entre los ca-
mioneros y el Gobierno, el segun-
do que se produce este aino. Aun-
que «Somos un sector estratégi-
€O que necesita mejoras», consi-
dera la protesta «un sinsentido».
—Asetra no vio con buenos ojos el

MIRIAM SUAREZ

paro indefinido de marzo ni
tampoco el del pasado lunes. dEl
sector no tiene motivos para
protestar?

-Los males del sector no se re-
median con dos paros indefini-
dos ni con mensajes eucaristi-
cos. A través de los acuerdos de
diciembre de 2021, mejoraron
las condiciones de nuestros tra-
hajadores y de los autonomos, y
la negociacion entre cargadores
y transportistas es mas equili-
brada. Ahora, estamos en un pun-
to y seguido, desarrollando y ma-
tizando esos acuerdos, por eso
convocar un paro indefinido no
tiene ningun sentido. De hecho,
tuvieron que desconvocarlo por-
que fue un fracaso y tuvo un ca-
lado minimo.

-En ese punto y seguido, ;qué
asuntos estin sobre la mesa?
-Entre el 11 de noviembre yel
15 de diciembre, hay programa-
das once reuniones con el Minis-
terio de Transportes ni mas ni
menos. Abordaremos la Ley de
Costes —para no trabajar a pér-
didas-, los estandares de calidad
de carga y descarga, las buenas
practicas en el sector, la reforma
de pesos y dimensiones —para

ampliar la capacidad de los vehi-
culos—y también hablaremos de
los peajes o de la falta de conduc-
tores.

--¢Y a qué se debe que el trans-
porte sea uno de los sectores
donde hay mayor escasez de
profesionales?

-En Asturias, se necesitan unos
400 conductores, mas para lar-
gorecorrido, nacional e interna-
cional, que para transporte de
mercancias dentro de la comu-
nidad. Los sindicatos dicen que
se paga poco. Pero es tanta la ne-
cesidad ahora mismo que te pue-
do asegurar que ninguna empre-
sa deja marchar a un conductor
por el sueldo. Ahora los vehicu-
los son mas comodos, las carre-
teras han mejorado y los conduc-
tores ya no hacen la carga y des-
carga. Pero tenemos que buscar
la forma de hacer mas atractiva
la profesion para los jovenes, me-
jorando en lo posible las condi-
ciones de caracter social para fa-
vorecer la conciliacion familiar.
Y en ello estamos. Aunque hay
condiciones que forman parte de
la razon de ser de la profesion y
no se pueden cambiar.

-¢Qué les dice el ministerio de

su plan para implantar peajes
en todas las autovias?

-Ese plan lo van a llevar a cabo
tarde o temprano. Pero hay mu-
cho que discutir al respecto y te-
nemos la palabra del ministerio
de que contaran con el sector en
este asunto. Por ejemplo, si si-
guen adelante con esta idea, no-
sotros creemos que deberian re-

ESCASEZ DE PROFESIONALES
«Se necesitan unos
400 conductores, asi
que nadie los deja
marchar por el
sueldo»

LA TRANSICION ENERGETICA
«En el papel es todo
facil, pero un camion
de hidrégeno cuesta
cinco veces mas que
uno de gasoil»
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plantearse el coste del peaje del
Huerna, que es de los mas caros
de Espafia. Por mucho que tra-
ten de aminorar el precio resul-
fa que las bonificaciones de 2022
empezaron a aplicarse en julio.
Asique los primeros seis meses
nos los tragamos.

-E131 de diciembre se elimi-
nard el descuento de 20 cénti-
mos en el precio del combusti-
ble. {Un mazazo?

—-Nos llega el mensaje de que se
estd barajando la posibilidad de
mantener ese descuento para al-
gunas actividades mientras el
precio del combustible siga tan
alto. Entre esas actividades, nos
gustaria que estuviese el trans-
porte. Es algo que suena, pero
sin que nadie lo concrete. Aho-
ra mismo, un camion con 40 to-
neladas de carga puede consu-
mir entre 5.000 y 6.000 euros de
combustible, el doble que hace
un ano.

-¢Estd preparado el sector del
transporte para una transicién
energética?

-Ese tema nos pega de lleno. Esta
muy bien hablar de vehiculos de
hidrogeno, porque sobre el pa-
pel es todo muy facil. Pero la po-
sibilidad real de que circulemos
mayoritariamente con camiones
de hidrégeno en 2027, que es lo
que plantean, resulta mas com-
plicado. Yo diria que es una uto-
pia. La incorporacion de este tipo
de vehiculos debe hacerse de for-
ma muy progresiva, porque son
muy costosos. Ahora mismo, un
camion de hidrogeno cuesta cin-
co veces mas que uno de gasoil.
—-Arcelor es una de las princi-
pales fuentes de actividad del
transporte asturiano. ¢Han no-
tado la parada del horno alto ‘A’?
-Este ano se trabajo muy hien
hasta agosto. A partir de ahi, se
ha notado una bajada en la car-
tera de pedidos, si. Loque va a
pasar en adelante, no lo sabhe-
mos. Arcelor es el mayor consu-
midor de transporte de Asturias
¥ un elemento fundamental, que
habria que tratar con mimo. Pero
en Asturias, desgraciadamente,
no se cuida mucho al empresa-
rio. Ni en temas de fiscalidad ni
de burocracia. Aqui, en contra
de lo que ocurre en el Pais Vas-
co 0 en Madrid, las iniciativas
empresariales se eternizan. Si-
gue habiendo esa mentalidad de
que el empresario es el enemi-
go ¥ deberiamos darle la vuelta
a eso.

-¢Es verdad que con la invasion
rusa de Ucrania el carbén vuel-
ve a circular?

-Nosotros moviames antes unos
4 millones de carbon térmico al
ano. Ahora estaremos transpor-
tando un tercio. Un error mas de
la ministra Teresa Ribera (mi-
nistra de Transicion Ecologica).
Esperamos que la regasificado-
ra o el edlico marino nos traiga
nueva facturacién. Pero hemos
perdido la autopista del mar, por
la que pocos apostamos, v sigue
siendo necesario potenciar el
trafico de contenedores en los
puertos. La verdad es que Astu-
rias tiene poco peso politico.



