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0VIDIO DE LA
ROZA BRAGA

Presidente de

El dja
despues

stimados amigos:

Nos adentramos en el mes de mayo, en un tiempo "Entre Elecciones”, que es
casi lo mismo que decir "Entre Pasillos", con lo que ello supone de indefiniciones,
promesas, proyectos e incertidumbres, dependiendo desde el cristal que cada uno
tenga la opcidn de mirar.

Como muestra, los muy diferentes planteamientos que los representantes de
los principales partidos politicos que se presentan a las Elecciones al Parlamento
y Gobierno de Asturias, nos explican en las paginas siguientes. En primer lugar, y
aun a sabiendas de que la actividad del Transporte (al igual que ha ocurrido en las
Elecciones Nacionales), no es una prioridad para casi ninguno de ellos, si que quiero
agradecerles la deferencia de colaborar en nuestra revista, y animarles a seguir ha-
ciéndolo en meses y afios venideros.

No en vano, la realidad del Transporte por Carretera en Asturias corre totalmente ligada al del futuro de nuestras
Infraestructuras de comunicacion, aéreas, portuarias y terrestres, cuyas carencias conocen, sin duda, todos los candida-
tos que se presentan a estas elecciones; dicen defender, y sobre todo, no deberan olvidar en las préximas legislaturas.

Los ocho puntos fundamentales para el desarrollo sectorial que planteamos conjuntamente con FADE estan ple-
namente vigentes y nos gustaria sirvieran, al menos como orientacién, para quienes sean los encargados de pilotar el
futuro de nuestra comunidad a medio y largo plazo.

En este sentido, no me canso de repetir la importancia que el desarrollo de las actividades logisticas podria tener
para el devenir de la regién, mientras los sucesivos gobiernos cometen el error de no entenderlo. Hablamos de man-
tener y crear nuevas empresas, de potenciar realmente nuestros puertos, de creernos y sabernos polo de desarrollo o
plataforma logistica en el Sur de Europa.

Ello no esta refiido en absoluto con la transformacién digital a la que estan abocadas todas nuestras empresas, ni
tampoco con la necesaria busqueda de energias alternativas, mas respetuosas con el medio ambiente.

Lo que esta claro es que todo ello hay que hacerlo con cabeza, marcando unos plazos realizables, medidas pruden-
tes, y, sobre todo, respetando las peculiaridades que la historia, estructura econémica de Asturias y su industria elec-
trointensiva tienen y mantienen, en la actualidad.

Animo, por lo tanto, a candidatos, partidos, organizaciones politicas, sociales y empresariales, independiente de los
resultados electorales, a ser conscientes y realistas; a reflexionar seriamente sobre las grandes encrucijadas que se
perfilan en el futuro inmediato de Asturias, y, ante todo, les conmino a pensar en el Dia Después; un tiempo en que haran
falta muchas dosis de consenso y voluntad conjunta, si lo que queremos realmente es no quedarnos atras. &
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El Transporte
ante

las elecciones

Losasturianosacudiremosde nuevoalasurnaseldomingo 26 de mayo.Antela presente
convocatoria, ASETRA se dirigié a los partidos politicos que cuentan actualmente
con representacion en el Parlamento regional para que sus respectivos candidatos
a la Presidencia del Principado resumiesen para nuestros asociados sus
opiniones, proyectos y/o preocupaciones sobre

el transporte por carretera en Asturias y las

infraestructuras de comunicacién en la region.

A continuacion y siguiendo el orden establecido
segun el numero de sus escafios y votos
obtenidos por las principales fuerzas poiticas,
en las elecciones precedentes, encontraran sus
respuestas, reproducidas, en todos los casos,
integramente.

55
PRINCIPADO
DE ASTURIAS




n la Federacion Socialis-

ta Asturiana (FSA-PSOE),

entre las propuestas en :
para el :

sector del transporte por :
carretera que se recogen en nuestro :

infraestructuras

programa de gobierno para Asturias,

queremos subrayar, en relacion al :
peaje del Huerna, un asunto de inte- :
rés general para los asturianos y las :
asturianas, que somos partidarios de :
la eliminacién del peaje. Yo siempre :
he dicho que el peaje del Huerna es :
una indecencia y una barbaridad. Y :
también recuerdo siempre que la de- :

cisién de que la concesién del peaje

fuera prorrogada desde el afio 2021
hasta el afio 2050 la tom¢ en su dia :

un Gobierno del PP en el que tenia
responsabilidades politicas Francisco

Estado porque costarfa miles de mi-
llones de euros, mientras tanto, des-

la presidencia del Principado, lo que
le he pedido al Ministerio de Fomento
es gue compense con bonificaciones
la subida del peaje para determinados

o 7 V4
Adrian Barbon
Candidato del PSOE
a la Presidencia

del Principado

Nos preocupan
infraestructuras
como los accesos
a la ZALIA, al
puerto de El
Musel], al Parque
Empresarial del
Principado de
Asturias (PEPA)y al :
poligono de Bobes.

: Feve en Langreo,
: do-La Espina y la autopista del mar
: Por lo demas, entre nuestras pro- :
i puestas de gobierno también inclui- :
* mos la mejora en la conservacién y el :
de la FSA-PSOE y como candidato a : mantenimiento de la red regional de :
. carreteras porgue entendemos que :
: son necesarias las reparaciones para :
: garantizar una mayor seguridad vial :
y que se reduzcan los puntos negros.
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: También nos preocupan otras infraes-
¢ tructuras como los accesos a la ZA-
. LIA, al puerto de EL Musel, al Parque
: Empresarial del Principado de Astu-
. rias (PEPA) y al poligono de Bobes,
. proyectos que somos conscientes que
§ urge la finalizacion de las obras.

© Y, finalmente, como organizacién po-

¢ litica que participa en la Alianza por
. las Infraestructuras, abogamos por la
: finalizacién de las obras de los tune-
. les de la variante de Pajares, asi como
: también para que se ponga en marcha
. un plan de cercanias de Renfe y Feve.
¢ Otras de nuestras preocupaciones y
¢ para las que planteamos propuestas
¢ son la supresién de la barrera ferro-
¢ colectivos como los transportistas o :
¢ los usuarios mas frecuentes.
Alvarez-Cascos. Si en este momento :
rescatar el peaje es inviable para el :

viaria de Avilés, el soterramiento de
la autovia Ovie-

Gijén-Nantes.

No quiero olvidar tampoco nuestra
propuesta para crear una linea de
ayudas para auténomos, auténomas y
microempresas del sector que facilite
la financiacién de proyectos empren-

¢ dedores y nuevas lineas de negocio. &



BGH | TRANSPORTE o AsTURIAS

Teresa Mallada

Candidata del PP

a la Presidencia
del Principado

L Sector del transporte esta in-
timamente relacionado con la
actividad econdmica que se de-
sarrolla en Espafia, pero mas en
el Principado de Asturias donde
la produccion industrial y la energética tie-

afios, asi lo demuestra al ir intimamente
relacionados.

Sin embargo, se cierne sobre el trans-

porte un horizonte incierto de continuar :

las politicas de descarbonizacion exprés
que propone el actual gobierno socialis-
ta que preside el Sr. Sanchez. De llevarse
adelante las medidas que como borrador

ya se han planteado a la UE a través del :

Plan Nacional Integrado de Energfa y Clima
(PNIEC), o las previsiones del Anteproyecto

meses, en Los que el gobierno propone para
2030 unos objetivos de descarbonizacién
muy superiores a los que nos exige la UE,

(pp

sismo..., dignos de considerar para que
i desde la politica abordemos soluciones
¢ adecuadas. Pero si el sector no toma con-
: ciencia de lo que se le viene encima con
. la descarbonizacién exprés que combate
. el PARTIDO POPULAR en solitario, que
: no sblo pretende cerrar las térmicas de
¢ Asturias y Castilla y Ledn, con lo que ello
: supone en volumen de negocio, sino que
: ademds subiran los precios de la energia
: poniendo en riesgo de deslocalizacion a
¢ nuestras industrias electrointensivas (pri-
: mer ejemplo ALCOA), o a las industrias
: emisoras de CO2 (cemento, fertilizantes,
¢ quimicas, papel, agroalimentarias), o dis-
¢ minuyendo el trafico de nuestros puertos.

El sector del transporte corre un gran

: riesgo con esta politica de descarboniza-
: cién exprés y supondra que las tradicio-
: nales reivindicaciones pasaran a no tener
: apenas importancia ante la gravedad de
: este nuevo escenario.

De ahf que la necesidad de madificar la

politica energética que plantean los “taliba-
i nes de la descarbonizacion” sea fundamen-
: tal en estas elecciones para garantizar que

EL TRANSPORTE DE MERCANC{AS POR '

* de emisiones que nos han sido propues-

CARRETERA Y LA DESCARBONIZACION

¢ tos por la UE, consigamos una transicion
EXPRES : econdmico. Y en esa defensa, el PARTIDO
: : POPULAR, se ha quedado solo, pues Lo que
: padeceremos graves consecuencias tales :
: como el cierre de centrales térmicas de :
i carbon, el encarecimiento de los precios de :
: la energfa eléctrica, la prohibicion de vehi- :
i culos diésel, o la elevacion del impuesto a :
¢ las emisiones de CO2,
nen una especial incidencia en el mismo, y :
su crecimiento continuado en los Ultimos

cumpliendo con los objetivas de reduccién

que no convierta a Espafia en un desierto

unos dicen aqui, no se corresponde con Lo
que votan en el Congreso.

Consideramos que, si bien esta es la
mayor y mas inminente amenaza que se

¢ cierne sobre el sector, han de tenerse en
i cuenta otros elementos que le afectan
Estas politicas estan llevando una :
: enorme preocupacion a las industrias ins- :
: taladas en el Principado, que se ven afec- :
: tadas por las restricciones que se exigen, :
: y que no siguen las recomendaciones que :
la Comision del Grupo de Expertos para el :
i Cambio Climatico y la Transicion Energéti- :
: ca emitié en marzo de 2018 a instancia del :
¢ Congreso de los Diputados, y que adver- :
¢ tfa de las graves consecuencias que para :
¢ nuestra economia y para el empleo se pro- :
* ducirfan de no adoptar medidas adecuadas :
: al respecto.
de Ley de Cambio Climéatico y Transicion :
Energética presentados en estos dltimos

y precisan de actuaciones concretas por
parte de la Administracion: la competencia
desleal por parte de nuevos actores que
eluden y no se someten a la normativa que
regulan el sector; las diferentes normati-
vas autonémicas que inciden en el coste
del combustible; la formacién profesional
practica y adecuada a los requerimientos
de la actividad; el mantenimiento y conser-
vacion de la red viaria del Principado.

El Partido Popular se propone acome-

ter medidas concretas que den respuesta
¢ atodos los retos de un sector fundamental
Sin duda el transporte mantiene una :
© serie de reivindicaciones desde hace afios :
© en materia fiscal, laboral, de tarifas, de :
© peajes, de competencia desleal, de intru- :

para el desarrollo econdmico de Asturias.
Tan importante es contar con empresas
fabricantes y productoras, como con una
logistica externa competitiva, Bl



Lorena Gil

Candidata de Podemos

a la Presidencia

del Principado

esde Podemos Asturies con-
sideramos que una conexion
integral, tanto en el interior

sarrollo de la comunidad auténoma.

Por ello, nos comprometemos a poner :

fin a la situacién de incomunicacion
que actualmente padecemos median-
te una ordenacién territorial mas sos-
tenible y a través de la mejora de las
infraestructuras que la vertebran.

Incluimos en nuestro programa

frente a la deslocalizacidn para cons-
tituir 'empresas buzén', las falsas coo-
perativas y el dumping social practi-
cado por empresas radicadas en otros
paises; apoyo en la diversificacion de
El Musel para ampliar las mercan-
cfas transportadas; inclusién de los
transportistas entre los colectivos
afectados por la transicion energéti-

inspeccion), ayuda al abandono de la
actividad del transporte y fomento de

. empresarial
cldusulas sociales en la contratacién :
. publica. La Administracién asturiana :
¢ es la mayor contratante de bienes y
¢ servicios en nuestra comunidad, por :
i lo que aplicando adecuadamente
i clausulas sociales puede ser un po-
¢ tente motor en la generacion de ri-
: queza de forma justa.

medidas especificas de apoyo al sec- :
tor transportista asturiano: respaldo :

¢ las estaciones de servicio atendidas y
: con su personal adscrito al convenio
: laboral del ramo.

de nuestro territorio como :
hacia el exterior, es crucial para el de- :

Ademas, para favorecer el tejido
asturiano incluiremos

También planteamos un plan de

: apoyo a las pymes asturianas con
: una linea de rescate para pequefas y
. medianas empresas en riesgo de cie- :
: rre. Para los auténomos exigiremos al :
. Gobierno central cuotas de cotizacién
. progresivas en relacion con los in-
¢ gresos realmente obtenidos y que se
. ponga en marcha una ley de segunda
: oportunidad.

ca, monitoreo de camiones y trazabi- :
lidad de bienes (como alternativa a la :

Por otro lado, desde hace décadas

nuestro territorio esta atrapado en un
: circulo vicioso de despoblacion, pérdi-
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: da de influencia y aislamiento. Nece-
: sitamos revertir esta tendencia y hay
: actuaciones determinantes en ese as-
* pecto, como la supresidn del peaje del
: Huerna o un mayor aprovechamiento
. del puerto de EL Musel.

Instaremos al Gobierno central

i a que derogue el decreto por el que

se amplio hasta el afio 2050 la con-

¢ cesion del peaje de la autopista as-
. turleonesa, de manera que el mismo
¢ finalice a todos los efectos en 2021,
¢ y que hasta entonces haya una rebaja
: del 30%, en la linea de los descuentos
: planteados para las autopistas que ya
¢ fueron rescatadas este afio por el Go-
: bierno de Pedro Sanchez.

El Musel debe desempenar un

. papel fundamental en el trafico de
: mercancias, algo que compensaria
: una eventual reduccién de tréficos de
: materias primas. La autopista del mar
: Xixén-Nantes es una linea maritima de-
: cisiva para potenciar el puerto gijonésy
: para situar a Asturies en una posicion
: relevante en las redes transeuropeas
: de transportes y comunicaciones. B
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V.4

Angela Vallina

Candidata de Asturias por la
Izquierda a la Presidencia
del Principado

Por Asturias, con racionalidad

: por otro que debe ser una fuente de
: oportunidades para nuestra tierra. Lo

: primero que tiene que hacer para ello es

tructuras. Los retrasos y los recortes : pajar gl terreno, sentarse con los repre-

: sucesivos sufridos por todas y cada una : sentantes de los territorios y Lo sectores

: deellasy laafrenta que supone que ten- | gfectados, como por ejemplo es el del

: gamos que aguantar, no se sabe cuantos ! transporte, y negociar para llevar a cabo

LUS’EI’OS méS, 8[ iﬂjUStO peaJe del. Huema. pl_anes potentes y ConsensuadOS.

i Pero es que, encima, se pretende ahora :

: poner en riesgo mas del 20% del valor :

 afadido de nuestro PIB, que pertene- : publicas que se elijan en estos momen-

 ce a industrias que se ven amenazadas : tos determinaran el futuro de nuestra

 por los intentos de convertir la necesa- : comunidad. La tradicion industrial 'y

 fia transicion energética en una ruptura | ENergética de Asturias es una de nues-

traumatica y desoladora. No solo son : tras principales fortalezas y debe ser

los puestos de trabajo del sector térmi- ; una importante palanca de futuro. No

: o, minero y siderdrgico, también mu- : podemos permitir que sea dilap.idacja. Es
: chos trabajadores del Puerto, cientos de : el momento de que las organizaciones

 transportistas y numerosos empleos in- : politicas asturianas mostremos que es-

: directos dependientes de éstos, los que : tamos fuertemente comprometidas con

! pueden quedar al borde del abismo de- nuestra gente. Tendremos que cooperar

¢ pendiendo de como se hagan las cosas.

a realidad econdmica y laboral :

de Asturias es segun los Gltimos

datos publicados la siguiente:

cuenta con las cifras mas bajas

del pais en recuperacion de em-
pleo destruido en la crisis, la peor ratio
de trabajadores activos por pensionista,
el mercado laboral mas envejecido de
Espafa, mas de 40.000 jévenes emigra-
dos en la Ultima década..Sin embargo,
en Asturias por la Izquierda estamos
convencidos de que nuestra comunidad
tiene suficientes fortalezas para revertir :
todos esos numeros gracias a una gran
tradicion industrial, unos envidiados re-
cursos naturales y un talento humano de
sobrada cualificacion gracias, entre otras
cuestiones, a su histdrica institucion uni-
versitaria. Lo que han fallado, creemos,
son las estrategias de renovacion de :
nuestra estructura econdmica. No pode- :
mos, ni queremos ser pesimistas.

Asturias no esta ya para mas agra-
vios. Desde Asturias por la Izquierda lle-
vamos décadas denunciando el trato que
recibe Asturias en materia de infraes-

No cuestionamos que haya que lu-

¢ char de manera decidida parar atajar el
¢ cambio climatico, pero sf exigimos que
: la necesaria transicién de nuestro mo-
: delo energético debe de acompasarse
: con al menos tres transiciones mas,
: igualmente necesarias, que no pueden :

© realizarse a partir del acoso y derribo
. de sus vigentes protagonistas: la del
¢ modelo econdmico de los territorios de-
¢ pendientes de los sistemas actuales de
¢ produccién, la del mix energético y la de
. los medios de trasporte. La reduccion
¢ progresiva del uso de los combustibles
: fosiles no deberia poner a nadie a los
: pies de los caballos y ello no solo es de-
: seable, es posible, y, ademas, hay que
: hacerlo viable.

Nos estamos jugando nuestro futuro

: y no se puede hacer en un sprint. Debe-
: mos aplicar la racionalidad para no hipo-
: tecar el porvenir y no podemos acortar
: negligentemente los plazos de los com-
¢ promisos internacionales suscritos por
© nuestro pafs. No puede convertirse esta
: transicidn en una ruptura traumatica,
: condenando al desempleo a muchos
: ciudadanos, llevando al pais a la incer-
: tidumbre energética y haciendo afiicos
: el modelo actual sin alternativa clara. A
: ver si por tanto correr, ni siquiera se va
i aesperar a que las energias renovables,
¢ limpias y autdctonas, puedan tener una
dimensidn estratégica suficiente.

Por estas razones hemos clamado
ante el Gobierno exigiendo un modelo
de transicién energética, su sustitucion

El momento es crucial y las politicas

¢ para hacer mas fuerza y aliarnos con los
© movimientos sociales. También nos to-
: card empujar para convencer a nuestros
: respectivos referentes en el dmbito es-
. tatal. Seguramente haré falta dar algun
: pufetazo encima de alguna mesa de Ma-

drid para defender Asturias. Por nuestra
parte, no sera precisamente la primera
vez. i



esde FORO consideramos :

que el sector del trans- :

porte resulta en la actua- :

lidad fundamental para :

permitir el acceso de per- :
sonas y bienes a todos los puntos de :
origen y destino, y observamos como :
este sector cuenta con numerosas :
posibilidades de mejora y de creci- :
miento, a pesar de los numerosos :
problemas que sufre el transporte :
de mercancfas, debido a la margina- :
cion y discriminacion de Asturias y :
al creciente aumento del precio del :
gasoil. Ademas, en FORO vemos con :
tremenda preocupacion como la po-
litica energética, apresurada y dema- :
gégica, del PSOE condena al cierre :
a las centrales térmicas, con nefas- :
tas consecuencias para multitud de :

transportistas.

Resulta imprescindible impulsar :
una politica integral de transportes :
que garantice la movilidad con crite- :
rios de seguridad, sostenibilidad, co- :
modidad y maxima eficacia y garantia :

para los implicados en el sector.

En materia de infraestructuras :
viarias, desde FORO nos comprome- :
temos a concluir todas las obras en :
ejecucion, realizando las auditorfas :
necesarias para conocer la situacion :
real de cada obra y asi poder reali- :
zar un calendario de finalizacion real :
y posible. Ademas, realizaremos un :
Plan Integral de Sefalizacién Vial e :
Informativa que defina los distintos :
itinerarios y que aumente la seguri- :
: rio corregir la grave discriminacion :
: que, a pesar de las continuas pro- :
: mesas incumplidas por parte de los :
sucesivos gobiernos socialistas, los :
¢ asturianos estamos sufriendo en ma- :
. teria de transporte con respecto de :
¢ otras comunidades auténomas. Y es :
i que nuestra region estd tremenda- :
: mente penalizada y discriminada por
. dos peajes: el de la AP-66 (peaje del :
. Huerna) y el de la AP-6 entre Villalba :
¢y Adanero, que provocan costes ma- :
: yores a nuestras mercancias frente :
¢ al resto de regiones de Espafa. Por
: ello, consideramos que los partidos :
¢ politicos asturianos no solo debemos :
: exigir el final del peaje del Huerna, :
: sino exigir también el fin del peaje :
: de la AP-6. Debemos tener en cuen- :
© ta, ademas, que todos los corredores :

dad vial, y un Plan de Conservacion
y Mantenimiento del patrimonio en
carreteras, para garantizar sus condi-

ciones de servicio y alargar la vida util

de las mismas

La creciente preocupacion y nor-
mativa relacionada con el medioam-
biente es algo que sin ninguna duda

afecta directamente al sector del :

transporte, por lo que resulta funda-
mental que desde las administracio-
nes publicas se incentive fiscalmente
la modernizacién de las flotas, con
el fin de cumplir con los objetivos
medioambientales de la UE de reduc-
cion de emisiones de CO2.

Desde nuestro partido, tenemos
claro que resulta urgente y priorita-

[
Moriyon
Candidata de Foro a la
Presidencia del Principado
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radiales espafoles con Madrid tienen
una autovia sin peaje, con la Unica ex-
cepcion de nuestra regidn y de Galicia.
Desde FORO, ademas, consideramos
que dicha concesion finalizé en el afio
2018, tras haber sido declarada ilegal
su prorroga por el Tribunal de Justicia
de la UE. Ilegalidad que el Gobierno de
Espafa se niega a reconocer.

En relacién con el Peaje del Huer-
na, es fundamental desenmascarar
las mentiras de algunos partidos

¢ politicos, que olvidan que en el afio

1996 el gobierno socialista de Felipe
Gonzalez dejd proyectado el tramo
Ledn-Benavente como autovia de
peaje. Por suerte, hubo un cambio de
gobierno gracias al cual este tramo no
es de peaje en la actualidad. B
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Juan Vazquez

Candidato de Ciudadanos

a la Presidencia

del Principado

L sector del transporte es un

gional. Parece una obviedad,
pero no estd de mas recordarlo tras
afos de una inversién decreciente. Es
necesario recordarlo y, en mayor me-
dida, aplicarlo al disefio de politicas
publicas y a la inversién que conllevan.

Sirva esta aclaracion preliminar
como contexto a lo que se pide, una
respuesta a los asuntos claves para

es que se tratara de actualizar y or-
denar el diagndstico que se tiene de
las infraestructuras en Asturias. Es
necesario modernizar el Plan Auto-
ndémico de Inversiones en Infraes-
tructuras: el actual, por desfasado e

heredadas ni a las recientes. Ese do-
cumento, claro estd, ha de acompa-
flarse con una apuesta inversora para
mejorar las infraestructuras existen-
tes y ejecutar las necesarias, las que

: acumulan mas retraso.
elemento dinamizador funda- :
mental para la economia re- :

también el apoyo decidido al corre-
¢ dor Atlantico, como primer paso para
* impulsar el transporte de pasajeros
: y especialmente de mercancfas, me-
i dios fundamentales para fomentar
. el crecimiento econémico, para dar
. salida a los productos de la region y
¢ para fomentar la conexion de Astu-
¢ rias con el resto de Espafa y Europa.
: Cabe también mencionar el apoyo a
¢ los puertos de Gijon y Avilés como esa
: puerta de salida para las mercancias
: del conjunto del pais.

Es necesario mejorar la coordina-

© cién entre dichos puertos, asi como
: con los del sistema portuario autond-
: mico, en pos de la eficiencia, la com-
. plementariedad y la especializacion.
. Un medio para captar nuevos traficos
.y mercancias ha de ser la recupera-
: cién de la autopista del mar. No esté
¢ de mas referirse a los necesarios ac-
: cesos viarios a esos puertos, garanti-
: zando el acceso de mercancias a las
i zonas portuarias e industriales.

Merece la pena mencionar, ade-

© maés, la posicién respecto al peaje del
© Huerna. Las concesiones de autopis-
: tas de peajes de titularidad estatal
. no pueden ser prorrogadas de forma
. automatica, y menos si no hay jus-
: La red interna de carreteras nece- :
: sita un plan de inversiones que permi- :
* ta recuperar las condiciones 6ptimas :
: en el estado de conservacién y au- :
. mentar el grado de seguridad vial. Por :
. eso pretendemos impulsar un Fondo :
: Autondmico de Conservacién de Ca- :
¢ rreteras, de tal forma que se aseguren :
¢ los fondos necesarios para garantizar
: el correcto estado de nuestras carre- :
¢ teras y afrontar posibles incidencias.
el sector. Pues bien, la primera que :
podemos ofrecer desde Ciudadanos :

tificacién o transparencia. Desafor-
tunadamente, en Asturias pagamos
las consecuencias de esas practicas.
Nunca esta de mas recordar que la
concesion de la autopista que deberia
unirnos con la Meseta deberia haber
concluido en el afio 2021 y, de forma
injustificable, fue prorrogada hasta
2050. Es urgente avanzar hacia un
sistema de financiacién de autopis-

: tas y autovias equitativo y sostenible,
. estableciendo bonificaciones y reduc-
Es cierto que excede del marco de :
: competencias de la Comunidad Auto- :
: noma que aspiramos a gobernar, pero :
¢ cualquier repaso a las infraestructu- :
: ras pendientes en Asturias se queda- :
: rfa cojo si no se mencionan algunas :
¢ troncales, de titularidad estatal.
incumplido, no responde de manera :
ordenada a las prioridades, ni a las :

ciones adicionales sobre el peaje de la
AP-66, particularmente para los pro-
fesionales del sector del transporte.

Se pide también una posicidn res-
pecto a la cuestién energética. Una

¢ transicion energética tranquila y equi-
¢ librada. Eso es lo que proponemos.
La Variante de Pajares debe aban- :
. donar la categoria de elemento de :
¢ disputa entre politicos para conver- :
: tirse en una infraestructura para el
: impulso de las empresas asturianas. :
: En esta categoria podriamos incluir :

Una transicién que cumpla con la re-
gulacién europea pero que escuche a
los diferentes actores del sector, les

: proporcione seguridad juridica y tenga

en consideracion los avances en la tec-
nologia de reduccién de emisiones. &
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LA ASAMBLEA

GENERAL

refrenda el desanimo

empresarial ante

la incertidumbre politica

informe del presidente, el informe y aprobacioén,

ruegos y preguntas.

omentd el Presidente,

gue a nadie se le esca-

paba que ante el resul-

tado de las elecciones

generales y proximas ya

las autondmicas, munici-
pales y europeas, las incertidumbres
son hoy mas que nunca un elemento
de enorme preocupacion.

Incertidumbres que no se resolve- :
ran, hasta conocer la composicion del :

. nuevo Gobierno y del resultado que :
: nos depare la proxima convocatoria
. electoral. Sf a esta incertidumbre, su- :
: mamos el problema que para Espafia
: supone el proceso catalan, asi como !
¢ el desenlace del Bréxit inglés, los :
: problemas que comentabamos ante- :
: riormente, se ven incrementados de :
: manera exponencial.

El pasado 4 de mayo se celebrd en nuestras insta- ; Yocatoria electoral, se enviaron por
laciones de Asetra, la Asamblea General Ordinaria : Cc' Y también por el CNTC, varias
’ . propuestas a los partidos politicos

de Asetra, en el transcurso de la cual se expuso €l : concurrentes a las elecciones, sobre

¢ las necesidades y peticiones del sec-
en su caso, del ejercicio econdmico de 2018, el in- :

forme y aprobacién, en su caso, del Presupuesto :

de Ingresos y Gastos para el afio 2019, el resumen : 9" receptividad en sus programas

de actividades de 2018 y la previsién para 2019y :

1 AS PROPUESTAS

tor que salvo una pequefa parte y
honrosa excepcidn, no han tenido nin-

En estas propuestas se hablaba de
carreteras, eurovifieta y desvios ha-
cia autopistas de peaje, restricciones
de tréafico y corredores permanentes,

: coordinacion planes de movilidad,

contrato de transporte, modificacio-
nes operaciones de carga y descarga,

* pagos a treinta dias, reduccion para-

lizaciones, revision de precios segun

: coste de combustible, etc. Lucha
. contra el fraude; coordinacidn a nivel

Ovidio de la Roza continud dicien- :
do a que consecuencia de esta con- :

estatal de los trdmites administrati-
vos relacionados con la actividad de

>>)
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transporte; fiscalidad relacionada con
el gasoleo profesional; ampliar a ve-
hiculos ligeros y eliminar el limite de
50.000 kms maximo; armonizacion
fiscal en el transporte; supresién del

IAE, recuperar la deduccidn fiscal por :
inversién en vehiculos de categorfa :
igual o superior al Euro 6, negocia- :
cién y racionalizacién en la politica :
de transicion ecoldgica; asignacion :
CNAE especifico para los centros de :
transporte, relaciones laborales y de :
Seguridad Social, reduccion cotiza- :
cion por accidentes de trabajo y en- :
fermedades profesionales; obligacion :
para los conductores profesionales :
de someterse a los reconocimientaos :
médicos especificos en materia de sa- :
lud y seguridad laboral; habilitar infor- :
macién a las empresas de transporte :
por la pérdida de puntos del carnet :
de conducir para sus conductores :
asalariados, establecimiento de un :
protocolo utilizado por las empresas :
en el caso de consumo de alcohol y :
drogas para los conductores asala- :
riados; formacion, potenciar la forma- :
cion profesional, promover el titulo de :
formacion profesional de grado medio :
de conduccién, actualizar las ayudas :

Se aproximan
tiempos
complicados para
nuestro sector,
consecuentemente
tendremos que
estar alertas

y prepararnos
para defender
nuestros legitimos
intereses. Para
conseguirlo sera,
ahora mas que
nunca necesario,
la maxima unidad
del sector y tomar
todas las medidas
gue se entiendan
necesarias, sin
renunciar a
ninguna".

a la formacion, entre otras cuestiones :
relacionadas con la formacién obliga- :
toria en el sector: acceso real de las :
Pymes a los sistemas de financiacion; :

eliminar los cuellos de botella en los :

pasos fronterizos, mantenimiento de

apoyos de ayuda al abandono volun- :

tario de la profesién, entre otras cues-

: parado un 62% en el mismo periodo.

A COYUNTURA

tiones que se deberan negociar entre :

el sector y las administraciones com- :

petentes.

También explicd en su interven- :
cién que el sector a pesar del creci- :

miento de la demanda, en el ultimo

trimestre aumentd el nimero de to- :
neladas transportadas en 7,1%, sigue :

visto culminada.

con la debilidad de no poder los trans- :

portistas trasladar a los clientes el :
constante aumento de los costes. Un :

claro ejemplo es la subida del com-

bustible que se ha disparado méas de :
un diez por ciento y que no se puede :

olvidar que dicha partida supone mas

de un treinta por ciento del total de :
los costes de explotacion de un ve- :

hiculo pesado. Desde el afio 2000, el

precio medio por Kilémetro en carga
de un vehiculo pesado ha crecido un :

creciente.

39%, mientras los costes se han dis- :
¢ datos que resultarian de la aplicacion
¢ de dicho incremento, siendo aprobado
: dicho presupuesto por unanimidad de
: la Asamblea.
Una coyuntura gue estd pasando :
: factura al sector, que arranco el afo :
i con negociaciones con el Ministerio :
de Fomento para sacar adelante di- :
versas reivindicaciones con la amena- :
: za de un paro, pero que al dia de hoy, :
ninguna de las reivindicaciones se ha :
: cando el nimero de gestiones realiza-
. das por todos los Departamentos de
Otro dato significativo que expuso :
el Presidente es que en Espafia se cae :
: por primera vez por debajo de las cien :
mil empresas de transporte. El sector :
: ha perdido desde el 2008, casi 27.000 :
: empresas, solamente en el ultimo :
ano se perdieron 4.600 empresas y la :
flota de vehiculos se ha visto reducida :
: enun 12% pese a que la actividad, tal :
y como dijimos se encuentra en ciclo :
¢ dicho asesoramiento. Bl

Ante este panorama, es facil en-

tender que se aproximan tiempos
: complicados para nuestro sector,
¢ consecuentemente tendremos que
: estar alertas y prepararnos para de-
i fender nuestros legitimos intereses.
. Para conseguirlo serd, ahora mas que
: nunca necesario, la maxima unidad
¢ del sector y tomar todas las medi-
¢ das que se entiendan necesarias, sin
¢ renunciar a ninguna, con el objeto de
: conseguir que al sector se le dé el
: mismo trato que a otros colectivos;
: mas aun, teniendo en cuenta que es
i un sector estratégico, y como tal, de-
: bemos ser considerados.

Tras el informe del Presidente

: tom¢ la palabra Evaristo Fernandez,
. Responsable del Area Fiscal de Asetra,
: quién procedi, en nombre del Tesore-
¢ ro de la Asociacion, a exponer la Cen-
¢ sura de Cuentas, haciendo hincapié en
: el hecho de que las cuentas, asi como
¢ los libros de la Asociacion, estaban a
: disposicion de cualquier asociado.

A continuacién expuso, con lec-

tura de las mismas, las cuentas de
¢ pérdidas y ganancias del ejercicio de
: 2018y el balance de ese mismo afio a
: 31 de diciembre, siendo undnimemen-
: te aprobadas por la Asamblea.

Evaristo Ferndndez muestra los

Seguidamente la Secretaria Gene-
ral realizé un resumen de la memoria
anual que sobre la actividad desa-
rrollada por la Asociacién el pasado
ejercicio 2018 que fue entregada a los
asistentes a esta Asamblea, desta-

la Asociacidn: farmacidn, juridico, fis-
cal, servicios administrativos, laboral
los cuales incrementan su actividad
dia a dia, incidiendo en la importante
labor de asesoramiento e informacidn
gue ASETRA lleva a cabo tanto a los
asociados como a asesorias exter-
nas y que por desconocimiento de la
normativa de transporte llaman a los
profesionales de Asetra para recibir



ASETRA Y CESINTRA RECHAZAN
UNANIMEMENTE ACUDIR
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a la negociacion del
Convenio colectivo del
Transporte

ANTE LOS DESDENES VIVIDOS EN LOS ULTIMOS ANOS Y
NO SENTIRSE REPRESENTADAS POR UN TEXTO DEDICADO
EXCLUSIVAMENTE A LAS NECESIDADES DEL TRANSPORTE

DE VIAJEROS Y LA EMPRESA ALSA

os sindicatos CCOO y UGT :
han convocado a ASETRA y :
CESINTRA, como las dos pa- :
tronales mayoritarias de em- :
presas la logisticay del trans- :
portes de mercancias de Asturias, asf :
como a las tres patronales represen- :
tativas de empresas de transporte de :
viajeros (CAR, ASTRA y ASVIPYMET)
a una reunién como comienzo de las :
negociaciones de un nuevo Convenio :
Colectivo de Transporte de Asturias. :
Las Juntas Directivas de las dos or- :
ganizaciones patronales de transpor- :
te de mercancias hemos acordado :
de forma unanime no acudir a esa :
negociacion. En el caso de ASETRA, :
la decision fue adoptada por la Junta :
Directiva a propuesta de su Presidente :
y posteriormente esa misma decisién :
fue ratificada, a peticién del propio :
Presidente, de forma unanime por su :

Asamblea General anual.

Los motivos que han llevado a la
organizacion a adoptar esta meditada
decision y que han sido remitidos por
carta a la Federacion Asturiana de
Empresarios, centrales sindicales y
autoridad laboral, son a grandes ras-

¢ gos, las siguientes:

e Las patronales de transporte :

de mercancias por carretera han sido
defenestradas de forma reiterada tan-
to por las organizaciones sindicales
como las patronales de empresas
de transportes de viajeros antes re-
feridas. En el Convenio Colectivo ne-
gociado en el afo 2012, el convenio
fue suscrito solamente por las tres
patronales de transporte de viajeras,
conociendo la manifiesta contraposi-
cion al texto convencional suscrito de

: las patronales que firman la presente;
.y en el Convenio Colectivo suscrito en
. el afio 2016 directamente, y de malas
¢ formas, se excluyd a ambas patrona-
: les del proceso negociador, volviendo
¢ asuscribir de nuevo el convenio las or-
: ganizaciones sindicales con las patro-
¢ nales representantes de las empresas
: de transporte de viajeros.

¢ Tales antecedentes, si bien fue-

: ron avalados posteriormente por los
¢ Tribunales de Justicia, en decisiones
: que cuando menos cabe considerar
: como sorprendentes, manifiestan el
. total desdén que tanto las organiza-
: ciones sindicales como las patronales
¢ de transporte de viajeros muestran al
i sector de transporte de mercancias, y
: que se manifiesta de forma explicita
: en un texto convencional que ignora
: de forma absoluta las cualidades y ppp
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necesidades del sector empresarial :
de la logistica y el transporte de mer- :
cancias, asf como otros sectores que :
también son representados por ASE- :
TRA, como el de aparcamientos.

e Conforme a lo expuesto, los :
Convenios Colectivos que se vienen :
suscribiendo de forma reiterada en :
el ambito del Principado de Asturias, :
y cuyos efectos se extienden a todo :
el sector del transporte, regulan uni- :
camente la actividad del sector de :
transporte de viajeros, y, en realidad, :
atienden de forma Unica y exclusiva a :
los intereses empresariales del Grupo :
Alsa. La consecuencia de esta indiscu- :
tible realidad es que el texto conven- :
cional asturiano se constituye en una :
regulacién excepcional respecto los :
convenios del resto de las comunida- :
des auténomas, en ninguna otra exis- :
ten convenios unitarios de transporte :
de viajeros y mercancias, y una rémo- :
ra para la competitividad del sector :
logistico asturiano, el cual no es que :
sea ajeno al crecimiento existente en :
otras partes del pafs, sino que en As- :
turias esta decreciendo hasta el punto :
de poder considerarse un sector en :
peligro de extincion.

e Las realidades de los sectores :
de transporte de mercancias y viaje- :
ros son absolutamente diferentes, lo :
que queda acreditado por la ya aludida :

que pudiera negociar, con el animo

: todo caso ajenos a las necesidades del
: sector de transporte de mercancias.

e | a consecuencia de la negocia-

: cién de un Convenio Colectivo que no
: atiende las necesidades del sector,
. que regula la jornada de trabajo de
¢ forma absolutamente diferente a la
¢ realidad de la misma, que impone una
i estructura salarial anacrénica y solo
¢ asumible por una corporacién multi-
: nacional como Alsa, etc, es el esta-
: blecimiento de un lastre insuperable
: para la competitividad de las empre-
: sas logisticas asturianas. En un sector
¢ como el logistico, en el que el marco
: competitivo se extiende a todo al am-
© bito nacional, e incluso de la Unién Eu-
: ropea, nuestras empresas parten de
: unas condiciones primarias en materia
. laboral muy diferentes a las de su en-
¢ torno més cercano, refiriéndonos por
i este a nuestras comunidades vecinas
excepcionalidad de ser en Asturias la :
Unica comunidad auténoma en el que :
un mismo texto convencional regula :
: de forma unitaria ambas actividades. :
: Mientras que el sector de viajeros es :
i un sector intervenido y cuyos ingre- :
sos mayoritarios dependen de las Ad- :
ministraciones publicas, el sector de :
mercancias compite en un marco tan :
regulado en cuanto a los requisitos del :
ejercicio de la actividad como liberado : TRA ni CESINTRA acudiran a negociar
en cuanto a los precios; los jornadas :
de los trabajadores de ambos sectores :
son totalmente diferentes, rigidas en :
el caso de viajeros y flexibles y adap- :
tadas al cliente en el caso de mercan- :
clas; y podrfamos seguir enumerando :
incontables diferencias entre ambos :
sectores, todas ellas conocidas por :
los actores implicados, siendo que la :
unificacién de la regulacién laboral :
convencional de ambos sectores en :
uno responde Unicamente al interés :
sindical de que la incidencia de una :
huelga de transporte de viajeros con- :
dicione a ambos sectores, siendo utili- :
zada ésta siempre este como elemen- :
to estratégico en toda negociacion, :
trasformando habitualmente esta en :
¢ unmero chantaje, y al interés empre- :
: sarial del Grupo Alsa de controlar un :
i convenio genérico que no sea inferior :
a un convenio particular de empresa :
: bajadores del sector logistico y del
de evitar la entrada de competidores :
en su sector. Ambos intereses son en :

de Cantabria o Ledn. Esta es la cau-
sa de una deslocalizacién continua y
sin pausa de las principales empresas
que, junto con el delicado momento
econdmico del sector, casi endémi-
co ya en el mismo, estd llevando a la
practica desaparicion del mismo en
Asturias.

Por los mativos expuestos, ni ASE-

un Convenio Colectivo que no respon-
de, en modo alguno, a las necesida-
des e intereses de empresas y tra-
bajadores del sector de la logistica y
del transporte de mercancias. Y la no
asistencia al mismo no es dbice a que
se mantenga nuestra histdrica dispo-
sicién negociadora, que se manifiesta
en los acuerdos reiterados alcanza-
dos con los sindicatos en el ambito
nacional, sino que, al contrario, man-
tenemos la misma con mayor interés
y esfuerzo que nunca, esperando una
profunda reflexidn al respecto tanto
de las organizaciones sindicales como
de las patronales de viajeros, que per-
mita afrontar, desde la lealtad y el
interés general, una negociacion que
permita concluir en un Convenio Co-
lectivo que, como ocurre en el resto
de la nacion, responda a los intereses
y necesidades de las empresas y tra-

transporte de mercancias por carre-
tera. l



El pasado 20 de febrero de 2019 se:
publicé en el Boletin Oficial de Estado :
el Real Decreto 70/2019, por el que se :
modifica El Reglamento de La Ley:
de Ordenacién de los Transportes :
Terrestres (ROTT) y otras normas :
que afectan al transporte publico de :

mercancias por carretera.

ntre otras cuestiones se ha modificado el régimen :
de acceso a las autorizaciones de transporte (tar- :
jetas), la figura y responsabilidades del gestor del :
transporte (capacitador), el funcionamiento de las :
juntas arbitrales, el régimen sancionador, aspectos del do- :

cumento de control, el CAP de los conductores, etc.

Dada la relevancia de estas modificaciones y la impor- :
tancia que para nuestras empresas tienen las mismas, :
hemos organizado una jornada informativa donde se abor- :
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daran estas cuestiones y se dara respuesta a las dudas
que algunos de estos aspectos plantean para nuestra
operativa diaria.

En la primera parte de la jornada se analizaran las
principales novedades que el reglamento, recientemente
aprobado, introduce y que afectan tanto a los empresa-
rios como a los profesionales del transporte publico de
mercancias por carretera.

En la segunda parte se dara la visién de las empresas
transportistas sobre la nueva normativa aprobada, es de-
cir, se analizara dicha normativa desde un punto de vista
empresarial en términos de oportunidades y amenazas.ll

PROGRAMA
JORNADA INFORMATIVA

09:30 INAUGURACION Y PRESENTACION

D. Esteban Aparicio Bausili. Concejal de Seguridad Ciuda-
dana, Movilidad y Transportes del Ayuntamiento de Gijon.

10:00 PONENCIA: “Novedades de la Reforma del
ROTT: Real Decreto 70/2019, de febrero”.

D2 Ana Santiago Coll. Consejera Técnica de la Subdirec-
ciéon General de Ordenacién y Normativa de Transporte
Terrestre del Ministerio de Fomento.

10:45 PONENCIA: “La Administracion Autondmica
ante la reforma del ROTT".

D. José Manuel Caldevilla Suarez. Director de la Agencia
Asturiana de Transportes y Movilidad.

11:30 PAUSA- DESCANSO

12:00 PONENCIA: “La Vision del nuevo ROTT de las
empresas transportistas”.

D. Carmelo Gonzalez Sayas. Presidente del departamen-
to de mercancias del Comité Nacional del Transporte por
Carretera, CNTC. Presidente de la Confederacion Espa-
fiola de Organizaciones Empresariales de Transporte por
Carretera, CONETRANS.

12:45 cCoLoQuio
13:30 CONCLUSIONES Y CLAUSURA

D. Ovidio de la Roza Braga. Presidente de CETM y ASE-
TRA/CETM Asturias.



IRGH | TRANSPORTE o AsTURIAS

El CNTC impugna la regulacion
relativa a la pérdida de
honorabhilidad del RD 70/2019

El Departamento de Mercancias :
de Comité Nacional del Transporte :
por Carretera (CNTC) ha acordado, :
por amplia mayorifa, impugnar en via :
contencioso administrativa el Real :
Decreto 70/2019 por el que se mo- :
difica el Reglamento de la Ley de :
Ordenacion de los Transportes Te-

LA CETM RATIFICA SU
OPOSICION A LAS

44 TONELADAS

La Confederacion Espariola de Transporte de

Mercancias (CETM) ha acudido esta mariana a la

Jornada ‘Las 44 toneladas, a debate’, organizada
por la patronal de logistica UNO.

urante la misma, los repre- :
sentantes de la CETM han :
tenido la oportunidad de re- :
cordar publicamente a todos :
los asistentes que la introduccion de :
las 44 toneladas estarfa vincu-la- :
da en cualquier caso al paquete de :
negociacion entre el Comité Nacio- :
nal del Transporte por Carretera :
(CNTC), con las principales asocia- :
ciones de cargadores (Aecoc, Aeu- :
trans-mer y Transprime) y la Admi-
nistracion. Este paquete, que ya es

das, la eliminacion de los tiempos de

zos de pago, etc.

: Europeo y del Consejo de 21 de oc-
: tubre de 2009, por los que se esta-
: blecen las normas para el ejercicio
¢ de la profesion de transportista, con
¢ vulneracién de derechos fundamen-
: tales, entre los cuales estd la tutela
: judicial efectiva en su vertiente del
rrestres (ROTT) en su regulacion re- :
lativa a la pérdida de honorabilidad, :
por entender que, no solo provoca :
una alarmante inseguridad juridica :
a los profesionales del transporte, :
sino que también transgrede la letra :
y el espiritu del texto del Reglamen- :
to (CE) 1071/2009 del Parlamento :

derecho a un procedimiento con to-
das las garantias.

Una vez se tenga por interpues-
to el recurso por el tribunal compe-
tente, los motivos concretos de la
impugnacion se desarrollaran en la
pertinente demanda. B

: do-res, han sido infructuosas, y serfa
: el momento, tal como recientemente
: traslado el presi-dente del CNTC y
: de la CETM (en funciones), Carmelo
¢ Gonzalez, en el Foro de Transpor-tes
: de AECOC, de sentarse y continuar
. buscando un acercamiento de posi-
. ciones sobre todos los puntos plan-
: teados, dentro de un Unico paquete.

Desde nuestro punto de vista, no

: se puede hablar con propiedad de me-
: joras medioam-bientales y de eficien-
: cia, principales argumentos esgrimi-
: dos por los partidarios de la pues-ta
¢ en marcha de las 44 toneladas, sin
: haberse estudiado adecuadamente la
: incidencia, impacto y repercusién que
. esta medida tendria sobre elementos
: tan importantes como la seguridad
¢ vial, el deterioro de las infraestructu-
i ras viarias y el dafio social y econémi-
: co que supondria la desaparicién de
: miles de puestos de trabajo de con-
¢ ductor, entre otros.

En este sentido la Directora Gene-

: ral de Transporte Terrestre, Mercedes
conocido, incluye, entre otras medi- :
: de que exista un dialogo y acuerdo
espera en las operaciones de cargay :
des-carga, la revision del precio del :
transporte en funcion del coste del :
combustible, la reduccion de los pla- :

Gdmez, ha insisti-do en la necesidad
entre las partes (transportistas y car-
gadores), para tener el apoyo de la

Administracion.

Por nuestra parte, desde la CETM

: seguiremos defendiendo la importan-

Lamentablemente, las negocia- :
ciones mantenidas durante mas de :
dos afios entre la CETM y el resto de :
las organizaciones integradas en el :
CNTC, con las asociaciones de carga-

cia de una norma-tiva justa que per-
mita al sector del transporte seguir
contribuyendo a la mejora continua
de la competitividad y el bienestar de
la economia y la sociedad espafiola. B



ELIMINACION DE LAS
AUTORIZACIONES DE
TRANSPORTE FiSICAS

. | pasado 20 de febrero de 2019 se publico en
== c| Boletin Oficial del Estado el Real Decreto
e 7/0/2019, de 15 de febrero, por el gue se modi-
fican el Reglamento de la Ley de Ordenacion de los
Transportes Terrestres y otras normas reglamen-
tarias en materia de formacién de los conductores
de los vehiculos de transporte por carretera, de
documentos de control en relacidon con los trans-
portes por carretera, de transporte sanitario por
carretera, de transporte de mercancias peligrosas
y del Comité Nacional del Transporte por Carretera.
https://www.boe.es/eli/es/rd/2019/02/15/70

Entre otras modificaciones de gran impoltan-
cia para el sector del transporte de mercancias por
carretera, la modificacion de los articulos 42, 51y
concordantes del meritado texto legal conlleva la
eliminacion de las autorizaciones de transportes
fisicas gue hasta ahora expedian los organismos
colTespondientes de las CC. AA. Desde la fecha
de publicacion de la modificacion legal referida, las
nuevas matriculaciones, asi como los proximas vi-
sados, no recibiran autorizaciones en formato fisico,
siendo que la comprobacion de que las empresas
transportistas contratadas cumplen los requisitos
legales preceptivos para la prestacidn de servicios
de transpoltes de mercancias por carretera debera
realizarse a través del Registro de Empresas y Ac-
tividades de Transporte del Ministerio de Fomento
cuyo enlace facilitamos: http://apps.fomento.gob.
es/crgt/servlet/ServletController?modulo=datos-
consulta&accio n=inicio&lang=es&estilo=default H
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INTERPRETACION
DESCANSO SEMANAL
REGULAR EN CABINA

n relacién con la circular n? 45-G-19 sobre la interpreta-
== cidn dada por la Subdireccion General de Inspeccidn sobre

la aplicacién del descanso semanal regular, les confir-ma-

MOos gque en una reunién mantenida ayer por la tarde en el mi-
nisterio de Fomento se trasladd al Comité Nacional que se han
madificado las instrucciones sobre el con-trol del descanso se-
manal regular en cabina (+ 45 h.), guedando como sigue:

- Las inspecciones solo se realizaran in situ, a camion esta-
cionado.

- El tratamiento por realizacion del descanso semanal regu-
lar en cabina se computara como infraccién muy grave (2.000€),
atendiendo al contenido del art. 197 apartado 42.6 del ROTT:

En aplicacion de lo dispuesto en el articulo 140.37.6 de la
LOTT y en los apartados 25y 27 del grupo 1 del anexo | del
Reglamento (UE) 2016/403, la disminucion del descanso se-
manal normal en mas de nue-ve horas o del reducido en mas
de cuatro.

No se computardn como descanso los periodos en gue no se
hayan cumplido todas las condiciones sefialadas al efecto
en la reglamenta-cién comunitaria sobre tiempos de conduc-
cidn y descanso (prohibicién de realizar el descanso semanal
regular en la cabina).

- Se computara como gue no se ha realizado el descanso si
en el momento de la inspeccidn se detecta que han pasado 45
horas.

- No se pediran resguardos o justificantes de ningun tipo so-
bre la realizacion del descanso (facturas de hotel, recibos, etc.)l

33199 Granda-SIERO
Tel./Fax: 985 79 30 27

oficina@alchersan.com

Poligono Les Pehes, Parcela 40-F
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SOSTENIBILIDAD

SUBVENCIQONES PARA EL USO
DE ENERGIAS RENOVABLES,

Y PARA ACCIONES DE AHORRO Y EFICIENCIA
ENERGETICA EN EL PRINCIPADO DE ASTURIAS

(ADQUISICION DE VEHiCULOS ELECTRICOS DE LA
CATEGORIA N1, VEHICULOS HASTA 3.500 KG DE MMA)

El 04 de abril se ha publicado en el BOPA la convocatoria
de subvenciones para el uso de energias renovables,
y para acciones de ahorro y eficiencia energética en
el Principado de Asturias, que incluye en la Linea 2.4
Transporte y movilidad eficiente de mercancias.

stas Ayudas han sido con-
vocadas con un crédito total :
disponible para la Linea 2.4 :

de 53.206,29 euros.

La Linea 2.4 subvencionard la ad- :
quisicion, en régimen de propiedad, de :
vehiculos con capacidad de traccién :
eléctrica al 100% mediante baterfas :
(BEV) (baterfas de litio), concebidos :
y fabricados principalmente para :
el transporte de mercancias y cuya :
masa maxima en carga técnicamente :
admisible no supere los 3,5 toneladas :

(categoria N1).

La densidad energética masica de :
la bateria debera ser mayor de 100 :
Wh/kg. (Se considerara que las ba- !
terfas de iones de litio, debido a sus :
caracteristicas inherentes, cumplen :

esta condicion)

La cuantia de la subvencién serd :

de hasta el 15% del gasto subven-

¢ documentos siguientes:

cionable y en ninglin caso superara :

: el importe de 6.500 € por cada ve-
: hiculo adquirido.

Se consideraran subvencionables
las adquisiciones efectuadas entre

1. Ficha de acreedores. (En caso
¢ de no estar dados de alta en la base
: de terceros del Principado de Asturias
: o pretender un cambio de cuenta ban-
: caria).

el periodo comprendido entre el dia :

27 de julio de 2018 y el 04 de octu- :

bre de 2019.

2. Documentacidn técnica (que se
¢ recoge en los subapartados siguien-
: tes):

Estas ayudas se podran solicitar :

en el plazo comprendido entre el 05
: de abril de 2019 y el 06 de mayo :
: de 2019. :

Las solicitudes de ayuda se pue-
den realizar en la pagina web del Prin-

cipado de Asturias:

: https://sede.asturias.es/portal/
§ site/Asturias/ :

La solicitud ird acompafiada de los

+ Copia de las especificaciones téc-
nicas del vehiculo donde figure su
autonomia.

+ Copia de las especificaciones téc-
nicas donde figure que la bateria
es de iones de litio (Li) o, en su de-
fecto, donde se incluya la densidad
energética de la bateria (Wh/kg) o
los siguientes datos: peso de la ba-
terfa (kg), capacidad (Ah), voltaje
(V).



* Caracteristicas de la flota del be-

neficiario.

ria (IAE).

3. En caso de empresas privadas, :

ademas:

¢ de lucro, ademas:

+ Copia de la escritura publica de :

constitucion.

dos de la entidad solicitante.

+ Copia de la tarjeta de identifica- :

cion fiscal.

+ Certificado de alta en el censo de

empresarios, profesionales y rete- :

nedores expedido por la Agencia
Estatal de Administracién Tributa- g

ria (IAE).

+ Poder bastante en derecho que :
acredite las facultades de repre- :
sentacion del firmante de la soli- :
citud para actuar en nombre de la :

empresa solicitante.

4.En caso de auténomos, ademas: :

« Certificado de alta en el censo de

empresarios, profesionales y rete- :

cion fiscal de la entidad solicitante.

entidad solicitante.

Si te opones a que el Principado
de Asturias recabe informacion en :
: otras Administraciones Publicas o :
. estos documentos no han sido apor- :
tados anteriormente a cualquier

nedores expedido por la Agencia
Estatal de AdministracionTributa- :

- Copia de la tarjeta de identifica- :
: gaciones con la Agencia Estatal de la
: Administracién Tributaria.

« Poder bastante en derecho que :
acredite las facultades de repre- :
sentacion del firmante de la soli- :
citud para actuar en nombre de la :
: cios Tributarios del Princ. de Asturias.
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Administracion, necesitas ademas:

6. Documento nacional de iden-

tidad o documento acreditativo de la
5. En caso de entidades sin animo :

identidad o tarjeta de identidad de la

: persona extranjera residente en terri-
: torio espafiol.
+ Copia de los estatutos actualiza- :

7. Certificado vigente de estar al

: corriente en el cumplimiento de obli-
* Copia de la resolucion de inscrip- :
cion de la persona juridica en el re- :
gistro correspondiente, en su caso. :

gaciones con la Tesoreria General de
la Seguridad Social.

8. Certificado vigente de estar al
corriente en el cumplimiento de obli-

9. Certificado vigente de estar al
corriente en el cumplimiento de obli-
gaciones con el Ente Pdblico de Servi-

Para ampliar informacién sobre
esta convocatoria de subvenciones
podéis dirigiros a nuestro departa-
mento de economia (Tel. 985175052,
Juan Garcia. economia@asetra.es).ll
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SUBVENCIONES

CONVOCATORIA DE SUBVENCIONES PARA
EMPRESAS DE TRANSPORTE PARA

(NUEVAS TECNOLOGIAS)

El pasado viernes 08 de abril de 2019 fue publicada en el BOPA
la convocatoria de subvenciones para empresas de transporte
para modernizacion y adaptacion de vehiculos.

stas Ayudas seran convoca-

tecnologfas de 80.000 euros.

sociedades transportistas asturianas
en vehiculos de mas de 3.500 Kg. de
MM.A..

Estas subvenciones seran a fon-
do perdido y podran alcanzar como

compra que se realice.

Elobjetode estas ayudas es lamo-
dernizacion del sector del transporte

se contemplan son las siguientes:
das con un crédito total dis- :
ponible para la mejora de las :

e Sistemas de recepcién y trans-

e Adquisicion e instalacion de Ta-

e Sistemas de tratamiento y al-

macenamiento de datos (lapices y

: dispositivos periféricos.

maximo el 50% del coste de la : :

e Equipos informaticos tales como :

. ordenadores, impresoras, scaneres,

¢ routers, mddems, elementos de co-

: municacion periféricos.

publico de mercancias por carreteray :
las inversiones que :

¢ Programas informaticos de ges-
tién de flotas y de gestién de em-

programas de

descarga, analisis y almacenamiento
¢ de datos del tacdgrafo digital.
* Sistemas de localizacién de ve- :
: hiculos y mercancias (GPS/GSM vy :
: GPRS) :
Los beneficiarios seran tanto los :
empresarios auténomos como las :
: misién de datos radiofrecuencia
que sean titulares de autorizaciones :
de transporte publico de mercancias :
: cografo Digital y componentes.

e |nstalacion de redes informati-

1 cas e inversiones en accesos a inter-
: net de banda ancha. Sélo inversiones
© en equipos e instalaciones.

Serdn subvencionables aguellas

¢ inversiones que aisladas o conjunta-
: mente supongan para el solicitante
: una compra superior a 600 euros,
i sinIVA. Asimismo, se establece como
: inversion maxima subvencionable
de 10.000 euros por empresa.

Las solicitudes de subvencion

. podrén presentarse hasta el 31 de
: mayo de 2019. Las inversiones de-
. berén estar realizadas entre el perio-
: do comprendido entre el dia 22 de
: junio de 2018 y el 31 de mayo de
: 2019.

presas de transporte, :

¢ Para ampliar informacion sobre esta
: convocatoria o solicitar su gestidn de-
: beréis dirigiros a nuestro departamen-
: to de economia (Tel. 985175052. Juan
¢ Garcia. economia@asetra.es) W



Entra en
funcionamiento

Ha entrado en funcionamiento en
Londres una zona de ultra bajas
emisiones (ULEZ), reemplazando la
T-Charge, a partir del 8 de abril de 2019

icho area de ultra bajas emi- :
siones esta operativa las 24 :
horas del dia, los 7 dias de :
la semana y cubre todos los :
vehiculos conducidos dentro del area :
¢ vehiculos que van a acceder a la zona
i ULEZ, puesto que si conduce un ca-
i mion, furgoneta, autobus, minibus u
: otro vehiculo especializado que ac-
: tualmente cumple con los estandares :
i de emisiones de LEZ en todo Londres,
- Furgonetas, minibuses y vehicu- :

central de Londres.

Vehiculos afectados

+ Automdviles (gasolina y diésel)
los especiales mas ligeros.
hiculos mas grandes.

En concreto se aplicaa:
- Camiones

asientos de pasajeros, mas de 5 to-
to del vehiculo)

- Barrenderos
- Hormigoneras
- Volquetes

cular)

de vehiculo los estadndares de emisio-

Ha de comprobarse los estanda-
res de emisiones de cada uno de los

es posible que no cumpla con los nue-

Una carga diaria se extiende desde

: la medianoche hasta la medianoche.
: Si conduce dentro del area de ULEZ
: durante dos dias, por ejemplo, antes
- Autobuses y autocares (mas de 8 !
. dianoche, debe pagar dos cargos dia- :
neladas de peso bruto del vehiculo), :
- Cajas motorizadas para caballos :
(mas de 3.5 toneladas de peso bru- :
;
- Vehiculos de averfa y recuperacion :
- Vehiculos de recogida de residuos :

de la medianoche y después de la me-

rios si su vehiculo no cumple con los
estandares de ULEZ.

£ 100 para vehiculos mas pesa-

(mas de 5 toneladas)
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Cargo de penalizacion: £ 1,000 (re-

ducido a £ 500 si se paga dentro de
¢ los 14 dias). Estos se suman a los car-
: gos por Carga de Congestidén o Zona
de Baja Emisidn (LEZ) que se apligquen.

Vehiculos no registrados en el
@Reino Unido

Los propietarios de vehiculos no

: registrados en el Reino Unido también
: deben pagar el cargo de ULEZ para
: conducir dentro de la zona si no cum-
: plen con los estandares de emisiones.
nes, los cargos diarios y las sanciones. :

Existe un verificador de vehiculos

: que contiene informacién sobre mu-
: chos de los vehiculos registrados fue-
¢ ra del Reino Unido, pero en su defecto
: tendrd la opcién de enviar una copia de
¢ la ficha técnica de su vehiculo, donde
¢ muestre la norma Euro de fabricacion.

Ml xpansion de ULEZ - Octubre de
2021

: vos estandares de ULEZ para el cen- :
¢ tro de Londres. :
- Camiones, autocares y otros ve- :

A partir del 25 de octubre de 2021,

: el limite de ULEZ se ampliara para
i crear una zona mas grande delimita-
¢ da por las carreteras circulares norte
: y sur. Si conduce un vehiculo de gaso-
: lina o diesel dentro de esta drea am-
: pliada, también deberd cumplir con

nuevos estandares de emisiones mas

: estrictos o pagar una tarifa diaria.

No se cobraran los vehiculos que

¢ utilicen las carreteras circulares nor-
¢ teysury que no entren en ULEZ.

£ 12.50 para la mayorfa de los ti- :
: pos de vehiculos, incluidos automovi- :
¢ les, motocicletas y furgonetas (hasta
: 3,5 toneladas inclusive)

- Camiones de mudanzas (mas de :
3.5 toneladas de peso bruto vehi- :
: dos, incluidos camiones (méas de 3,5 :
. toneladas) y autobuses / autocares :
Se deben consultar para cada tipo :

Pueden consultar toda la informa-

cion disponible en el siguiente link,
¢ donde ademas pueden dar de alta a
* sus vehiculos y comprobar los vehicu-
: los que se verfan afectados. B

https://tfl.gov.uk/modes/driving/

¢ ultra-low-emission-zone
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Ayudas para el
ABANDONO DE
LA ACTIVIDAD

del Ministerio de

Fomento 2019

L crédito o cuantia disponi-

ble para esta convocatoria de
ayudas es de 9.240.000 euros

maximo de 9.090.000 € re-
partidos entre los beneficiarios resul-

150.000 € para pagar a potenciales re-
cursos estimatorios interpuestos contra
dicha Resolucion, lo que representa un

1% menos que en la convocatoria del :

2018.
Esta convocatoria fija la EDAD MINI-

en 64 ANOS (a fecha de convocatoria).
Esta medida se aplica ante la escasez
del presupuesto asignado y se trata de
ajustar el numero de solicitantes a la
cantidad disponible para estas ayudas.

Esta convocatoria en el presente
afo sélo se podran solicitar estas ayu-
das por medios telematicos en la sede

través de la siguiente direccion:

https://sede.fomento.gob.es/SEDE

ELECTRONICA/LANGfCASTELLANO7
OFICINAS_SECTORIALES/TTE_CTRA/ :

AYUDAS /AYUDAS_ABANDONO/

PLAZO DE PRESENTACION DE
SOLICITUDES

El plazo de presentacion de las so- :
i licitudes finaliza el proximo 13 de mayo :
i de 2019.
distribuidos entre un importe :
BICRITERIOS DE VALORACION DE
Bl AS SOLICITUDES

tantes recogidos en el Resolucién de :
otorgamiento, y un importe méaximo de :

cion de la pension.

» Ser titular, en el momento de la

© solicitud de una autorizacion vigente de
: transporte publico de dmbito nacional,
. de mercancias o de viajeros en autobUs
: con un maximo de tres copias, o bien si-
De acuerdo con lo dispuesto en la :
: FOM/3218/2009, de 17 de noviembre, :
¢ por la que se aprobaron las bases regu- :
¢ ladoras de estas ayudas, para su otor- :
: gamiento se tendra en cuenta el hecho :
¢ de disponer, en el momento de presen- :
i tacion de la solicitud, de una resolucion :
¢ que determine la fecha de efectos de la :
MA PARA LA SOLICITUD de las mismas : aprobacién de la pensién por incapaci- :
. dad permanente absoluta, total o gran :
: invalidez para el desempefio de la pro- :
. fesidn habitual de transportistas y la :
¢ mayor edad de los transportistas.

multaneamente de ambas autorizacio-
nes con un maximo total de tres copias.
En ningun caso se considerara vigente
una autorizacién que no tuviese, al me-
nos, una copia en vigor.

» Haber sido titular, de forma ininte-
rrumpida durante los diez Ultimos afos,
de una de las autorizaciones contem-
pladas en el apartado anterior, con un
maximo de tres copias, o bien de ambas
igualmente con un maximo total de

¢ tres copias. Al menos una de las auto-
: rizaciones de transporte publico de que
: Podran ser beneficiarios de estas :
: ayudas aquellos transportistas que en :
: el momento de presentar la solicitud :
: cumplan los siguientes requisitos:
electronica del Ministerio de Fomento a

sea titular el solicitante debe estar en
vigor en el momento de presentacion de
solicitud y hasta que se renuncie a ella

por resultar beneficiario de la ayuda o,
¢ ensucaso, en la fecha de aprobacion de
: » Ser transportistas auténomos :
: con edad igual o superior a 64 afios :
: (para esta convocatoria) o haberle sido :
concedida una capacidad permanente :
¢ absoluta o total para el desempefio de :
¢ la profesion habitual de transportista o :
¢ gran invalidez, habiendo recaido resolu- :
: cion del Instituto Nacional de la Seguri- :
: dad Social indicando la fecha de aproba- :

la pensidn de incapacidad permanente
en grado total, absoluta o gran invalidez
que recoja la Resolucion correspondien-
te.

En los casos en los que la vigencia
de la autorizacion de transporte publi-
co haya estado suspendida en periodos
temporales superiores a tres meses por



falta de visado, no se computara como
interrupcion si esto se ha producido un
Unica vez antes de la fecha de presenta-
cién de la solicitud o, en su caso, antes

tal, absoluta o gran invalidez que recoja
la resolucion correspondiente, siempre
que en dicha fecha de presentacion o,
en si caso, de aprobacién de la pensién
de incapacidad permanente, estuviera
visada y de alta.

» Estar dados de alta y al corriente
en el pago de las cuotas en el régimen

ridad Social de forma ininterrumpida los

meses. En los supuestos de solicitantes

fio de la profesion habitual de transpor-
tista o gran invalidez, el referido plazo
de diez aflos se computarad desde que
ésta les hubiese sido reconocida.

» Comprometerse a abandonar la
actividad de transporte publico en nom-
bre propio, procediéndose a la renuncia
de todas las autorizaciones de transpor-
te publico y de actividades auxiliares y
complementarias del transporte de que
fuera titular, obligdndose a devolver las
ayudas obtenidas y los correspondien-
tes intereses en caso de reiniciarla.

» No haber desaprovechado otras
ayudas por el abandono de la actividad
que hubieran sido otorgadas por el Mi-

¢ nisterio de Fomento en los tres afios
¢ anteriores, por haber renunciado a ellas :
: 0 no haber aportado la documentacion :
i necesaria para su cobro.
de la fecha de aprobacion de la pensién :
de incapacidad permanente en grado to- :

Las cuantias para cada beneficiario

+ Si el beneficiario tuviera una edad
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REQUISITOS PARA EL PAGO

Para proceder al cobro de la ayuda

¢ otorgada deberd acreditarse el cumpli-
¢ miento de los siguientes requisitos:

La ponderacion de dichos criterios :
: se llevara a cabo de la siguiente mane- :
¢ ra:en primer lugar se daréa preferencia a
¢ quienes dispongan de dicha resolucién
¢ de incapacidad; en cuanto a los demas
: beneficiarios, se elaborara una relacién
: por orden descendente de edad. Las :
. ayudas se otorgaran a los que ocupen :
¢ los primeros lugares en la relacion de
. beneficiarios asi elaborada.

de trabajadores auténomos de la Segu- :
|
ultimos diez afios, permitiéndose una :
sola interrupcion que no supere los tres :
i seran las siguientes:
afectados por una incapacidad perma- :
nente absoluta, total para el desempe- :
: inferior a 65 afios, 5.300 euros por cada
: seis meses completos que le falten para
. cumplir la edad de 65 afios. EL cémputo
. de los semestres completos se hard a
¢ partir del 1 de junio del ejercicio en que :
: se otorguen las ayudas. Los beneficia- :
¢ rios a los que se hubiera declarado in-
¢ capacidad permanente absoluta o total
: para el desempefio de la profesion habi-
¢ tual de transportista o gran invalidez, no
: percibiran cantidad alguna por este con-
: cepto, con independencia de su edad.
¢ Por la autorizacion o autorizaciones de
: transporte publico de que fuera titular, :
: 30.000 euros. (Esta es la Unica cuantfa :
: a percibir por los beneficiarios que pre-
. senten una incapacidad permanente
: absoluta o total).

« El beneficiario debera renunciar a

todas las autorizaciones de transpor-
¢ te publico y de actividades auxiliares y
: complementarias del transporte de que
: fuera titular.

+ El beneficiario deberd compro-

: meterse formalmente a abandonar
¢ con cardcter definitivo el ejercicio de la
¢ actividad de transporte en calidad de
: empresario, asi como en su caso, a no
: aportar su capacitacion profesional a
: otra empresa de transporte.

+ En caso de ser titular de permi-

: so de conduccién valido para vehiculo
. de més de 3.500 kg. de masa méaxima
: autorizada y/o para autobus, deberd re-
¢ nunciar al mismo en la Jefatura de Tr&-
: fico correspondiente.

Los beneficiarios de las ayudas de-

. berén aportar la documentacion justifi-
¢ cativa del abandono antes del 1 de julio
: del afio en que se otorguen las ayudas,
: salvo que en la resolucion de otorga-
: miento se haya fijado un plazo diferente
¢y lo mas probable en esta convocatoria
i es que se retrase.

Para mas informacién y para gestio-

: nar estar ayudas ante el Ministerio de
: Fomento pueden ponerse en contacto
: con Juan Garcfa (T 985175052) B

Poligono Proni. Calle 1, n°12
33199 Meres - Siero - Asturias
Tfnos.: 985 79 32 45

985 79 40 22
E-mail: info{@asturcamion.com

Wwww.asturcamion.com
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En los garajes comunitarios como en
cualquier Comunidad de Vecinos son
frecuentes los problemas de convivencia, la
mayoria de las veces se trata de situaciones
que con sentido comun y buena voluntad
acaban solucionandose.

L principio fundamental que
no podemos olvidar es que el
garaje no es una zona privada,
es una zona comunitaria en la
gue compartimos el uso con el resto

de propietarios. Y a partir de ahi tener :

en cuenta lo que dice el articulo 394
del cddigo civil :

ponga de ellas conforme a su desti-

los coparticipes utilizarlas segun su
derecho.

garaje son exclusivamente zonas de
estacionamiento de vehiculos, y que
no podemos salirnos de las lineas pin-
tadas en el suelo.

Por desgracia la falta de respeto
por los elementos comunes, la indife-

rencia por su conservacion, el incum-
plimiento del Reglamento de Régi-
men Interno (que se van creando por
acuerdos de los vecinos en las Juntas

. de propietarios) o de los Estatutos que .
regulan los derechos y obligaciones :
¢ fundamentales son la realidad del dia :
¢ a dia comunitario y por lo tanto una :
¢ fuente de problemas de convivencia.

Cada participe podra servirse de :
las cosas comunes, siempre que dis- : En ese sentido vamos a repasar :
¢ los 5 principales problemas en el ga- :
no y de manera que no perjudique el :
interés de la comunidad, ni impida a :

1. APARCAR COCHE Y MOTO EN[E
lLA PLAZA DE GARAJE

Eso significa que las plazas de

raje:

Esta situacion es la més habi- :
¢ tual y la que mas conflictos genera. :
: Uno de tus vecinos tiene una plaza :
: grande y aprovecha para aparcar :
: mas de un vehiculo. La Ley de pro- :
: piedad Horizontal no dice nada al :
: respecto, pero puede ser que los :
: estatutos de la Comunidad lo pro- :

2. SALIRSE DE LA PLAZA A

hiban, o que la normativa municipal
de tu poblacién haga mencién al
ndmero de vehiculos que estan per-
mitidos cuando otorgd la licencia al
aparcamiento.

Por otro lado hay opiniones y ju-
risprudencia que avalan el derecho
del propietario a ocupar su plaza de
parking como quiera siempre que
no moleste a otros propietarios.

En cualquier caso conviene con-
sultar la podliza de seguros ya que
puede ser que en caso de siniestro
no cubra mas de un vehiculo por
plazay en caso de siniestro reduzca
las indemnizaciones.

En este post tienes mucha méas

. informacién acerca de esta situa-
: cion. ¢Puedo aparcar coche y moto
o dos coches en mi plaza de garaje?

APARCAR O USAR ESPACIOS CO-

Ya sea por tener un coche dema-
siado grande, una plaza demasiado
pequefa, pretender aparcar el coche
y la moto, o simplemente por ser un
mal conductor o no tener respeto
por los demas y aparcar de cualquier
forma, este es otra de los principales
problemas en los garajes comunita-
rios.



ESPECIAL
GARAJES
=

No se pueden invadir otras plazas
0 zonas comunes de paso, de vehi-

3. APARCAR EN LA PLAZA DEJE
BOTRO PROPIETARIO :

culos o de peatones, ni pisar la linea :

divisoria de tal manera que nuestro :
vecino tenga problemas para abrir la :

puerta de su vehiculo con facilidad.

En otras ocasiones nuestra plaza :

esta situada en un lugar separado de

las demds y aunque nos lo parezca :
tampoco podemos utilizar esa zona :
comunitaria junto a nuestra plaza, esa :

Esta situacion es un clasico cuan-
do hablamos de problemas en el ga-

tu plaza puedes denunciarlo.

que parece desaprovechada, que no :

molesta a nadie, pero que es de todos
como el resto de zonas comunes. No :
deberfamos aprovechar que esta ahi :
al lado nuestro y de nadie mas para :
almacenar trastos, bicicletas o apar- :
car de cualquier forma pisando las :

en que el okupa ha usado tu plaza.

lineas porque creemos que no moles- :

tamos a nadie.

Las zonas comunes son de todos :
y no pueden usarse como si fueran :
propias porgue a alguien le molesta- :
rd y tendra razdén para quejarse en la :

proxima reunion de vecinos.
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esos extremos, pero tampoco te dejes
tomar el pelo.

ll 2. USAR LA PLAZA DE PARKING
ICOMO TRASTERQ

: raje y estd reconocida en el Codigo :
. Penal. Sitienes un vecino que se apro- :
vecha, por ejemplo porque no vives en :
¢ lafincay tienes la plaza vacia, y apar- :
ca su coche haciendo oidos sordos a :
tus requerimientos para que no ocupe :

Si bien la finalidad de la plaza de
garaje es estacionar el coche es bas-
tante habitual que los propietarios al-
macenen en ella cajas con herramien-
tas, repuestos como aceite y liquidos

: para el mantenimiento del coche,
¢ restos de botes de pintura y un sinfin

Tienes la Ley de tu lado, no se :
puede entrar en una propiedad priva- :
day ya ha habido varias sentencias en :
ese sentido con indemnizaciones di- :
rectamente proporcionales a los dias :
. interpretan la Ley entendiendo que
: si no estd prohibido expresamente
: Si lo que has pensado es llamar :
: ala policia 0 a la gria municipal, ol- :
vidalo, para poder sacar el coche ne- :
cesitarfan una orden judicial. Asf que :
primero comeéntaselo al Presidente :
: para que interceda y si no hace caso :
¢ recuerda que tienes la via judicial. Es- !
: peremos que no tengas que llegar a

de trastos que no tienen cabida en su
domicilio. Como siempre lo mejor es
tirar de sentido comun. Es cierto que
ese no es el destino de una plaza de
aparcamiento pero hay juristas que

no deberia impedirse a un propietario
hacer uso de su espacio privado como
desee siempre que no moleste a los
demas ni almacene productos infla-
mables que supongan un riesgo de
incendio. Al margen de las diferentes
interpretaciones hay una cosa segura,

en caso de un incidente los seguros ppp
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nos exigiran responsabilidades segun :
lo que almacenemos.

nuestra plaza.

estacionamiento de vehiculos (con o

triciclos).”

Pero por otro lado la Ley también :
avisa que la instalacion no debe afec- :
tar a la seguridad del edificio, ni im- :
plicar una actividad prohibida en los :
Estatutos, ni que sea molesta, insa- :
lubre, nociva, peligrosa o ilicita. Y por :

supuesto siempre y cuando no exceda

: de su espacio fisico y no perjudique
: los derechos de otro propietario.
5. INSTALAR SOPORTES PARA BI-JH
CICLETAS, ELEMENTOS DE VUE-§#
: tener que hacer obras es comunicar-
. lo en la Junta de Propietarios y evitar
La Ley dice que el uso del vuelo es :
privativo y nos permite colocar sopor- :
tes para bicicletas, ya sea con soporte :
en el suelo, techo o en las paredes de :

BINSTALAR CEPOS

Tenemos este ejemplo del Tribu- :
nal Supremo, Sala Primera, de lo Ci- :
vil, sentencia de 17 febrero 2010, rec. :
1958/2005 -EDJ 2010/14196- “Una : aparcamiento para evitar que otros
plaza de aparcamiento es, por su pro- :
pia definicidn, un espacio destinado al :
¢ las maniobras del resto de vehiculos.
sin motor), remolques y similares. EL :
uso de su vuelo es, ciertamente, pri- :
vativo y, aunque sea poco usual, debe :
admitirse su posible utilizacion para :
otros fines (conjuntamente con el uso :
de aparcamiento, pero no exclusiva- :
mente para otros usos distintos), ya :
sea usando el espacio situado sobre :
el techo del vehiculo (asi, lo que se :
sitle o almacene sobre una baca) ya :
con soporte en el suelo, en el techo :
o en las paredes (acaso bicicletas o :

Por lo tanto si lo ideal si vamos a

que algun dia un vecino nos haga reti-
rar el soporte por realizacion de obras
no consentidas

Es una situacién similar a la ante-
rior. Se pueden instalar cepos u otros
sistemas de seguridad en la plaza de

la ocupen sin permiso pero teniendo
en cuenta que no podemos limitar

Nuevamente lo ideal es comunicarlo
en la reunién de propietarios si vamos
a hacer obras y no queremos futuros
incordios.

Estos son los 5 principales pro-
blemas en el garaje comunitario,
pero no son los Unicos, aqui sefala-
maos otros motivos de conflictos en
los garajes comunitarios:

e Problemas para instalar pun-
tos de recarga eléctrica,

e Circular por el garaje a dema-
siada velocidad o en sentido con-
trario,

ESPEC
GARAJES

-

e Estacionar el vehiculo junto a
la puerta o en mitad del pasillo para
descargar la compra interrumpien-
do el paso de otros vecinos,

e Salir del garaje sin esperar a
que se cierre la puerta de acceso
al parking

e | avar el coche dentro del ga-
raje

e Aprovechar la luz o el agua
comunitario para uso privado

e Instalar cdmaras de video vigi-
lancia que graben zonas comunes

e Proteger las columnas con
cartones y espuma sin ningun tipo
de estética. m

Las zonas
comunes son de
todos y no pueden
usarse como Si
fueran propias
porque a alguien
le molestaray
tendra razén para
quejarse en la
préxima reunién
de vecinos".



RELACIONES LABORALES

TRANSPORTE de ASTURIAS |

MEDIDAS EN MATERIA DE IGUALDAD,
FOMENTO DEL EMPLEO Y REGISTRO

DE LA JORNADA DE TRABAJO

En los ultimos dias se han publicado en el Boletin Oficial del Estado los
Reales Decretos leyes 6/2019 y 8/2019, de 1 y 8 de marzo, respectivamente,
que aprueban distintas medidas en materia de igualdad de trato y de
oportunidades entre mujeres y hombres en el empleo y la ocupacion;
fomento del empleo; y en materia de registro de la jornada de trabajo.

eal Decreto-ley 6/20189,
de 1 de marzo, de me-
didas urgentes para ga-
rantia de la igualdad de

pleo y la ocupacién: https://www.
boe.es/boe/dias/2019/03/07/pdfs/
BOE-A-2019-3244.pdf.

tes de proteccién social y de lucha

¢ contra la precariedad laboral en la :
i jornada
¢ boe.es/boe/dias/2019/03/12/pdfs/
: BOE-A-2019-3481.pdf.

trato y de oportunidades :
entre mujeres y hombres en el em- :

de trabajo: https://www.

: Las medidas mas importantes :
: que incluyen ambas normas son las :
: siguientes:

- Real Decreto-ley 8/2019, de : | -IGUALDAD DE

: OPORTUNIDADES ENTRE

8 de marzo, de medidas urgen- :

. MUJERES Y HOMBRES

@A - En materia de planes de
llicualdad.

» Se reduce de 250 a 50 el nime-
ro de trabajadores de la empresa para
que resulte obligatoria la negociacion

: deun plan de igualdad, con el siguien-
: te periodo transitorio de implantacion:

- Hasta 7.3.2020, las empresas
de mas de 150 y hasta 250 traba-
jadores.

444
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- Hasta 7.3.2021, las empresas
de mas de 100 y hasta 150 traba- :

jadores.

- Hasta 7.3.2022, las empresas

de 50 a 100 trabajadores.

B - En el desarrollo de las rela-
ciones laborales. :

Se introduce el concepto de “tra- :
bajo de igual valor’, esto es, cuando :
la naturaleza de las funciones efec- :
tivamente encomendadas, las condi- :
ciones educativas, profesionales o de :
formacién exigidas para su ejercicio, :
los factores estrictamente relaciona- :
dos con su desempefio y las condicio- :
nes laborales en las que dichas acti- :
vidades se llevan a cabo en realidad :

sean equivalentes.

El empresario estd obligado :
a pagar por la prestacion de un :
trabajo de igual valor la misma :
satisfecha directa o :
indirectamente, y cualquiera que :
sea su naturaleza, salarial o extra- :
salarial, sin que pueda producirse :
discriminacién alguna por razén :
de sexo en ninguno de los ele- :

retribucion,

mentos o condiciones de aquella.

(Ver mas en nuestra pagina web). :

Il - FOMENTO DEL EMPLEO

El citado Real Decreto-ley 8/2019 :
tiene por objeto, entre otras cuestio- :
nes la aprobacién de determinadas :
medidas de proteccién social y de fo- :
mento del empleo en colectivo espe- :
cialmente sensibles a la inestabilidad :
laboral y al desempleo, como el de los :
trabajadores eventuales agrarios; el :
de los contratados como fijos discon- :
tinuos en los 5 sectores de turismo, :
comercio vinculado al mismo y hoste- :

: - REGISTRO DE LA

leria; y el de las personas desemplea- :

: JORNADA DE TRABAJO

das de larga duracion.

En relacion con este ultimo colec-
tivo, el de las personas desempleadas :
de larga duracién, se prevé que las :
empresas que contraten indefinida- :
mente a personas desempleadas e :

inscritas en la oficina de empleo al :
: del sector nos vino impuesta por la
: transposicion de la Directiva 2002/15/
¢ CE, en los siguientes términos:

celebracion del contrato, a una boni- :
ficacion mensual de la cuota empre- :
sarial a la Seguridad Social o, en su :
caso, por su equivalente diario, por :
trabajador contratado de 108,33 eu- :
. ros/mes (1.300 euros/afio) durante :
tres afos. Dichas cantidades seran :
: de 125 euros/mes (1.500 euros/afno) :
: cuando los contratos se concierten :

menos doce meses en los dieciocho
meses anteriores a la contratacién
tendrén derecho, desde la fecha de

i con mujeres.

A la bonificacion citada en el pa- :
rrafo anterior, que se disfrutara de :
manera proporcional en caso de que :
el contrato sea a tiempo parcial, le :
son de aplicacién las obligaciones de :
conservacion de puesto de trabajo :
(tres afios) y de mantenimiento del :
nivel de empleo en la empresa (dos :

afnos).

Se introduce en el Estatuto de los
Trabajadores la obligacién para todas :
las empresas de registrar la jornada :
de trabajo de todos sus trabajadores] :
(La obligacién de registrar el tiempo :

de trabajo de los trabajadores moviles

a. El registro sera diario, y debe-
ré incluir el horario concreto de inicio
y finalizacion de la jornada de traba-
jo de cada trabajador.

b. Mediante negociacién colecti-
va 0 acuerdo de empresa o, en su de-
fecto, decision del empresario previa
consulta con los representantes le-
gales de los trabajadores en la em-
presa, se organizara y documentara
este registro de jornada.

€. La empresa conservara los re-
gistros a que se refiere este precep-
to durante cuatro afos y permane-
ceran a disposicién de las personas
trabajadoras, de sus representantes
legales y de la Inspeccién de Trabajo
y Seguridad Social.

d. El incumplimiento de la obli-
gacion de registro se tipifica como
infraccion grave en la Ley sobre In-
fracciones y Sanciones en el Orden
Social.

e. La obligacion de registro de la
jornada de trabajo entraréa en vigor el
12 de mayo. l



OBSERVATORIOS

DE COSTES,

el analisis de los datos de
los distintos Observatorios
se puede resumir durante la
evolucion de ese trimestre:

* Una reduccion trimestral de los
costes en todos los perfiles de vehi-
culos (entre el -1,2 y -4,1%) motivada
por la reduccion del 9,3 % del precio
del gasdleo y una subida interanual
en todos los perfiles de vehiculos
(entre el 0,3 y 1,4 %) motivada fun-
damentalmente por la subida del 1,7
% del personal, y 2,3% de los peajes.

+ Con cardacter general una leve
disminucién del 0,4 % en los precios
del transporte respecto al trimestre
anterior y un aumento inapreciable
en computo interanual (de enero a
enero) y aumentos en distancias de
+de 201 Km.

+ Un crecimiento en la actividad
en toneladas—kildémetros respecto
al mismo trimestre del afio anterior
liderando esta subida el segmento
del transporte internacional con un
4,2%.

+ A lo largo de los ultimos 12 me-
ses se produce un movimiento pare-
cido entre la curva de tendencia de
los costes de explotacién y la de los
precios del mercado. ®
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EL VII CONGRESO NACIONAL DE

EMPRESARIOS DE
TRANSPORTE
EN CISTERNAS

MADRID, 28 Y 29 DE MAYO

La Asociacién Espanola de Transporte en Cisternas
(CETM CISTERNAS), en colaboracion con nuestra
revista TRANSPORTE PROFESIONAL, va a celebrar
el ‘VII CONGRESO NACIONAL DE EMPRESARIOS DE
TRANSPORTE EN CISTERNAS’, que tendra lugar en

Madrid, los dias 28 y 29 de mayo de 20189.

[~ | lugar elegido tanto para desa-

Las Jornadas Técnicas se desa-

. rrollaran a lo largo de cinco Sesiones
: deTrabajo, y enellas se analizaran los
¢ temas de maxima relevancia e interés
. para las empresas de nuestro sector.
: Para ello, contaremos con un plantel
: de ponentes de primer orden, que nos
: ayudaran a conocer con detalle la si-
: tuacion del entorno econdmico y las
: perspectivas de futuro; las ultimas
: novedades en el transporte de mer-
¢ cancias peligrosas y perecederas; las
: principales modificaciones del ROTT
¢y la Coordinacién de Actividades Em-
. presariales, entre otros asuntos prio-

: ritarios para el sector del transporte.
== rrollo de las Jornadas Técnicas :

i R cOMO para la Exposicion es VI-
i LLA LAUREANA (antes llamada La

i Hacienda de Campoamor), situada en
¢ el km. 23 de la Carretera de Burgos
¢ (N-I- Salida Algete).

Ademds, durante este evento,

: también tendrd lugar una amplia ex-
: posicion de vehiculos de transporte,
: cisternas y empresas proveedoras de
: diferentes servicios, equipos y compo-
i nentes. Asi mismo, nos acompanaran
'y participaran activamente en nues-
: tro Congreso, una significativa repre-
: sentacién de nuestros carga-dores y
: clientes, por lo que confiamos en que
. este evento, al igual que los seis an-
: teriores, se convierta en un punto de
. encuentro para los profesionales de
i nuestro sector, donde todos podamos
: actualizar nuestros conocimientos,
: convirtiéndose también en un esca-
: parate Unico para dar a conocer las
¢ Ultimas novedades, al tiempo que de-
: batimos sobre el momento por el que
: atraviesa el sector del transporte de
: mercancias en vehiculos cisterna. ll
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é A (" Remasal

Avda. Gijén n° 78, 33460-Avilés
T.: 985 550 333
F: 985 547 103

. ) , www.remasal.es
Carrocerias de todo tipo, vehiculos .
nuevos y ocasién, frigorificos, talleres.remasal@rediveco.com

portacontenedores, pintura,... TALLER AUTORIZADO IVECO, servicio multimarca de diagnosis
y reparacién. Mecanica general, electricidad, electrénica, tacogra-
fos analdgicos y digitales, chapa y pintura, pre-ITV y traslado del
vehiculo para pasar la [TV.

Pol. de Somonte. C/ M? Glez Distribuidor oficial en Asturias:
“La Pondala” n®95. 33393 Gijén
Tel.: 985 32 02 52

www.carroceriasomonte.es Taller oficial:
\ Y \_ Y,
4 )

Pol. Ind de Granda, Nave 35
”} 33199 Granda- Siero TALLERES
‘l’.

= Reparacion de todo tipo de vehiculo industrial y turismo
= Rectificado de motores
d DANIMA INGENIERIA AMBIENTAL S.A. N = Centro autorizado de Tacdégrafo Digital y Analdgico

P.E.P.A. - Avenida Metaliirgicos 12 — Avilés = Laboratorio de inyeccidn
Tel. 985 514 450 — danima@danima.es

Ctra. Ribadesella-Canero, km 85. 33469 Tabaza - Carrefio
Tfnos.: 985 579 803 / 804

\_ www.comefa.es )
é ; )
ASISTENCIA MECANICA INTEGRAL, S.L.

TALLER MULTIMARCA

C/Alejandro Goicoechea Oriol

N° 44 - 33211 Gijon

Tel.: 985311011 - Fax: 985311009
\ FABRICANDO DESDE 1956 4 E-mail: asmeca@asmeca.com

DIAGNOSIS: JALTEST MULTIMARCA
ESITRONIC BOSCH
WABCO/HALDEX/KNORR

VEHicuULOS ZF/RENAULT

Mecanica, electricidad,
electronica, chapa, plntura

X limitadores, vehiculos
www.vehinsa.com industriales, turismos, plantilla
chasis, tacografos analoglcosy
Lacografos igitales multimarca. 4

ANUNCIATE
EN ESTA REVISTA

DESDE
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publicidad@le unicacion.com

MANTENIMIENTO Y REPARACIONES - RECAMBIOS Y ACCESORIOS - COMPRA VENTA VEHICULOS

D N

A N




N REPARACIONES

r

INYECCION COMMON RAIL - BOMBA UNITARIA
INYECTORES DE BOMBA

Polig. Espiritu Santo, Calle Bélgica 5
Tels. : 985 98 59 43
66765 3517/667 653518

tallerdeinyeccionespiritusant@gmail.com 33010- Oviedo

N RECAMBIOS Y ACCESORIOS

SERVICIOS AL TRANSPORTE

é Y
. v
a N

Poligono de Granda, num.36 nave 7 - 33199 Granda - Siero
Tfnos: 985791281-985985091 Fax: 985791621
recambiosmeres@yahoo.es

Recambios Meres. Todo en recambios para vehiculos,
camiones y automéviles de Asturias.

Somos lideres en automocion

www.recambiosmeres.es

Especialistas en recambios y accesorios

\ de VI, distribuidores de las marcas: y

SERVICIOS AL TRANSPORTISTA - SERVICIOS EMPRESARIALES - CURSOS - OFERTAS EMPLEO - VARIOS

j i
S

Uria, 40-1°

33003 OVIEDO
T.98522 43 98
F. 985 22 58 56

m Péliza de grupo 0wedo@ascorseguros.com

"Asetra"
m Seguro multirriesgo Menéndez Valdés, 11- 1°C
empresa 33201 GIJON

T.985 3532 24
F. 985 34 8508
gijon@ascorseguros.com

m Plan de proteccion
especial para
auténomos

WWW.aSCOrseguros.com

.
OFERTA [
ESPECIAL EN Q. o
PAGINAS = ©
c: ©
WEB mt

www.leaderscomunicacion.com
T 985220019

D N



Urfa, 40- 1°

33003 OVIEDO

T.985 22 43 98

F. 985 22 58 56
oviedo@ascorseguros.com

Menéndez Valdés, 11- 1°C
33201 GIJON

T. 985 35 32 24

F. 985 34 85 08
gijon@ascorseguros.com

INSCRITA EN EL REGISTRO DGS N°J 64.

CONCERTADO SEGURO RESPONSABILIDAD CIVIL Y CAUCION SEGUN LEYES VIGENTES
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" POLIZA DE GRUPO ASETRA
para auto-camiones

= Seguro Obligatorio
= Seguro Voluntario de Responsabilidad Civil
= Opciones complementarias:

- Asistencia en viaje

- Rotura de lunas

- Defensa y Reclamacion

SEGURO MULTIRRIESGO EMPRESA
para

= Naves industriales
= L ocales de negocio
= Oficinas

WWW.asCorseguros.com

CONVENIO COLECTIVO DEL SECTOR

PROGRAMA ESPECIAL
DE SEGUROS

ASETRA

NUESTRA INDEPENDENCIA Y EXPERIENCIA PROFESIONAL
GARANTIZAN EL ASESORAMIENTO EN TODA LA GAMA DE
SEGUROS PRIVADOS






