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EVOLUCION ECONOMICA 2023

ASTURIAS: “A lo largo del 2023 la economia asturiana ha mostrado cierto dinamismo por la
leve recuperacion del consumo y la construccion, sin embargo la debilidad de la industria
y el progresivo deterioro del sector agrario y ganadero ha provocado que un ano mas
nuestra economia crezca menos que la media nacional.”

ESPANA ASTURIAS

P.1.B. Producto Interior Bruto 2,5% *2.1%

.P.I. indice de Produccion Industrial -4,0% -3,9%
Bienes de Consumo -7,9% 1.2%
Energia 1.0% -21,0%
Bienes Intermedios -3,5% -0,6%
Bienes de Equipo -4,6% 6,.8%

.P.C. Indice de Precios al Consumo 3.1% 2,9%

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica (INE), * Media Previsiones de Hispalink, AlIRef y BBVA Research a partir de INE
-9-



DISTRIBUCION
DEL TRANSPORTE INTERIOR DE MERCANCIAS

“El ultimo dato disponible sobre la cuota de mercado del transporte interior de mercancias indica
que el transporte por carretera mantiene su hegemoniay se situa en el 85,2 % frente a los modos
maritimo, aéreo y ferroviario”

Toneladas - Kilometro (2021)

Fercrril ,7°/o Maritimo 12,0% Aereo O 01% Carretera 85,2 %

—3

Fuente: Observatorio del Transporte de Mercancias por Carretera, julio 2023. M2 de Transportes, Movilidad Sostenible
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EVOLUCION DEL EMPLEO EN EL SECTOR TRANSPORTE

El sector transporte ha generado cerca de 366.000 puestos de trabajo en los ultimos 30
anos. EI 94% en el sector del transporte carreteray la logistica.

En miles de Trabajadores
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Fuente: Observatorio del Transporte y la Logistica en Espana. M2 de Transportes, Movilidad Sostenible



DISTRIBUCION DEL EMPLEO 2022:
SECTOR TRANSPORTE-ESPANA

ESPANA: Ailo 2022
972.400 ocupados (4,6% del total de poblacion ocupada de Espana)

Modo Terrestre (Ctra. y Ferroc. y Tuberia): Aprox. 63,9% (621.600 ocupados)
Tte. Publico Mercancias por Carretera: Aprox. 41,9% (408.100 ocupados)
Tte. Publico Mercancias por Carretera Ast.: 12.350 ocupados

Distribucion del empleo por modos de transporte

28,70%

B Transporte Terrestre y por Tuberia

\/ I Transporte Maritimo

5.55%
\ " Transporte Aéreo

63,92%

1,83% Actividades Anexas al Tte.

Fuente : Elaboracion propia a partir de la E.P.A y Observatorio del Transporte y la Logistica en Espana.
M¢de Transportes, Movilidad Sostenible -5-



EMPLEO: SECTOR TRANSPORTE-ESPANA

El sector del transporte terrestre y en particular el transporte por carretera presenta dos
grandes déficits laborales. No es capaz de incorporar mujeres a las ocupacionesy las
plantillas se encuentran muy envejecidas especialmente en puestos de conduccion.

Encuesta de Poblacion Activa (EPA) Ocupados

clasificados por sexo (Medias anuales (%))

(

Total Macional

I Transporte terrestre y por tuberia |

Afia Total

1990 100.0%
1995 100,0%
2000 100,0%
2001  100)0%
2002 100.0%
2003 100.0%
2004 100,0%
2005 100.0%
2006 100)0%
2007 100,0%
2008 100,0%
2009 100)0%
2010 100.0%
2011 100)0%
2012 100.0%
2013 100,0%
2014 100,0%
2015 100,0%
2016 100)0%
2017  100.0%
2018 100,0%
2017  100,0%
2020 100,0%
2021 100,0%

Fuente: INE. Publicaciones: “Los Transportes y las Infraestructuras”
y "“Anuario Estadistico’. Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana Nota: los datos de 1987 a 1995 se han revisado con la meto-

dologia de 2002 y los posteriores a 1995 con la metodologia de 2005.

Mujeres

31.4%
34 2%
36.7%
IT1%
3TT%
38.4%
39.2%
£0,0%
40.8%
&1.4%
42.3%
£38%
£4.3%
&4.9%
455%
45,6%
45.6%
45.4%
45,5%
455%
455%
45.7T%
45, 7%
£6.1%

Hombres

68.6%
65.8%
63.3%
62 %
62.3%
&1.6%
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100.0%
100,0%
100.0%
100.0%
100.0%
100.0%
100,0%
100.0%
100,0%
100.0%
100.0%
100,0%
100.0%
100,0%
100.0%

Mujeres

4,2%
5,3%
T.6%
8.4%
8.9%
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7.1%
8.9%
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10.0%
10,7%
11.5%
10.5%
10.3%
11.6%
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93.7%
92.4%
91.6%
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B8.5%
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B8.5%
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AY

Distribucion de trabajadores/as ocupados/as segun
edad, ano 2019.

70% \
61,1% X
57,6%

60%
S0%

40%

AN
A0 24,6% 22,5% X
20% 16,4% 17,8%
- l
0%
16 a 34 afios 35 a 54 anos 55 anos y mas

Ocupados/as Transporte terrestre y por tuberia M Total ocupados/as en Espana

Fuente: Instituto Nacional de Seguridad y Salud en el Trabajo. Publi-
cacion: “Informe de Siniestralidad en el Transporte Terrestresy por

Tuberia”.
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ESTIMACION FACTURACION TTE. MERCANCIAS POR CTRA.

ESPANA

“La facturacion sectorial aumentd aproximadamente
el 4,4% en el ano 2023. La traslacién parcial
delincremento de costes”

*Media anual de autorizaciones VEHICULOS 2023 INGRESOS FACTURACION ANUAL
Autorizaciones:* MEDIOS/VEH.

Aut. Vehiculos Pesados 277.345 133.120 € 36.920.166.400 €

Aut. Vehiculos Ligeros 114.804 40.560 € 4.656.450.240 €

TOTAL FACTURACION

41.576.616.640,00 €

ASTURIAS

“La facturacion de las empresas asturianas aumen-
to aproximadamente el 1,67% en el afno 2023. Este
aumento ha sido un poco mas moderado que a nivel

. "
nacional.
* Media anual de autorizaciones VEHICULOS 2023 INGRESOS FACTURACION ANUAL
Autorizaciones:* MEDIOS/VEH.
Aut. Vehiculos Pesados 5.235 133.120 € 696.883.200 €
Aut. Vehiculos Ligeros 2.199 40.560 € 89.191.440 €

TOTAL FACTURACION

786.074.640,00 €

44.000.000.000,00 €

42.000.000.000,00 €

40.000.000.000,00€

38.000.000.000,00 €

36.000.000.000,00 €

34.000.000.000,00€

32.000.000.000,00 €

30.000.000.000,00 €

EVOLUCION FACTURACION: ESPANA

Afo 2019 Ao 2020 Afio 2021 Afio 2022 Afio 2023

EVOLUCION DE LA FACTURACION: ASTURIAS

800.000.000 €

780.000.000 €

760.000.000 €

740.000.000 €

720.000.000 €

700.000.000 €

680.000.000 €

660.000.000 €

Afio 2019

Afio 2020 Afo 2021 Afio 2022 Afio 2023

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos oficiales
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EVOLUCION DE LOS TRAFICOS
DE TTE. MERCANCIAS POR CTRA.

ESPANA: Los traficos de mercancias por carretera en el 2023 se han reducido
levemente respecto del ano 2022 (-0,39% Tn.), especialmente por el comportamiento
del 42 Trimestre. El mal comportamiento de algunas ramas industriales a nivel
nacional y al debilidad del consumo de los hogares han motivado este
comportamiento. En el 2023 los traficos internacionales se han reducido por el mal
comportamiento del sector exterior.

Servicio Publico * Variacion 2022-2023(Tn.) Variacion 2022-2023 (Tn-Km)
Traficos Totales -0,39% -1,91%
Transporte Interior -0,13% -0,28%
Traficos Intramunicipal -0,26% -2,55%
T. Inter.-municipal- Intra-regional 1,68% 1,73%
Traficos Interregionales -3,56% -0.91%
Trafico Internacional -4,01% -5,02%

*Variacion interanual. Datos del 4 Trimestre Previsionales. Fuente: Boletin Estadistico Febrero 2024 Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.



EVOLUCION DE LOS TRAFICOS
DE TTE. MERCANCIAS POR CTRA.

ASTURIAS: los traficos relacionados con el sector industrial
han sufrido una reduccion, especialmente los relacionados con
el sector siderurgico debido a las distintas incidencias

en las fabricas, laindustria quimica también ha tenido un mal
comportamiento aunque se han producido una leve recupera-
cion de los traficos relacionados con la construccion, los bie-
nes de equipo y las manufacturas. Los traficos del sector pri-
mario han evolucionado negativamente un ano mas.

Construccion 11,5%
Industrial -4,9%
Quimicos -12.5%
Siderurgicos -14,3%
Materias Primas'y Comp. 3,5%
Bienes de Equipo 171%
Manufacturas 11,5%
Agriculturay Animales Vivos -14,9%
Leche -3.5%
Animales vivos -10.1%
Pesca -32,6%
Energia: -4,2%
Productos petroliferos -1,5%
Minerales energéticos -3,9%
Bienes de consumo/Merc. Gral. 75%
Traficos internacionales -4,9%
Exportaciones 1.8%
Importaciones -19.6%

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del Ministerio de Fomento y SADEI.




EVOLUCION AUTORIZACIONES DE VEHICULOS Y
EMPRESAS 2023

ESPANA/ASTURIAS: En el afio 2023, tanto a nivel nacional como regional descendieron levemente el
numero de empresasy el de autorizaciones.

ESPANA | ESPANA | Variacion || ASTURIAS | ASTURIAS | Variacion

A A A
01/01/23| 31/12/23 01/01/23|31/12/23

N2 Empresas Tte. Publico Mercancias 108.851 104.528 -3,97%| 3.082 2.932 -4,87%

Evolucion entre el 01/01/2023 y el 31/12/2023 2023

Empresas de Vehiculos Pesados 59.910 59.927 0,03% 1983 1956 -1,36%
Empresas de Vehiculos Ligeros 48941 44601 -8,87% 1.099 976 -11,19%
Evolucidn entre el 01/01/2023 y el 31/12/2023 | AN AT B =5 NS BVETETG 6]y Il AsTURIAS | ASTURIAS | Variacion
A A A A
Autorizaciones: 01/01/23 | 31/12/23 2023
Vehiculos Pesados 284.180 277.345 -2,41%| 5.341 5.235 -1,98%
MDP-Nacional 284.180 277.345 -2,41% 5.341 5.235 -1,98%
Vehiculos Ligeros 123.487 114.804 -7,03%| 2.488 2.199 -11,62%
MDL/MPD-Nacional 123.487 114.804 -7,03% 2.488 2.199 -11,62%

Fuente: Registro General de Transportistas. M2 de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.
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EVOLUCION DE LA DIMENSION INTERNA
DE LAS EMPRESAS

Empresas Vehiculos Pesados: Durante el 2023 tanto a nivel nacional como regional las empresas de
transporte han disminuido muy levemente el tamano de sus flotas de vehiculos, el tamano medio de
una empresa transportista de vehiculos pesados ha pasado en Espafna de 4,74 a 4,62 veh./empresay
en Asturias, el tamano medio ha pasado de 2,69 a 2,67 veh./empresa

Empresas Vehiculos Ligeros: El tamafio medio de una empresa de vehiculos ligeros ha aumentado
muy levemente en Espana pasando de 2,52 a 2,57 veh./empresa y en Asturias ha descendido muy leve-
mente de 2,26 a 2,25 veh./empresa.

TTE. PUBLICO POR CARRETERA N. AUTORIZACIONES/VEH.
AUTORIZACION POR EMPRESA
EMPRESA
; ; Copia Autoriz. .
EQEA“_tor'Z_;__ : | Aut./Empresa ESPANA ASTURIAS
A l Asﬁ‘u .N‘a Pesados
............ gy y N 01/01/2023 474 2,69
: . Copia Autoriz. 31/12/2023 4,62 2,67
L T Ligeros
| i R 01/01/2021 2,52 2,26
ASETRA
=========== 31/12/2023 2,57 2,25

Fuente: Registro General de Transportistas. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible
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EVOLUCION DE LAS MATRICULACIONES/INVERSION 2023

ESPANA/ASTURIAS: la matriculacion de vehiculos industriales y comerciales en el afio 2023 ha crecido
tanto a nivel nacional (19,96 %) como regional (26,17%) .

ESPANA . ASTURIAS
2022 2023 2022-2023
(1) Tractocamiones (Cabezas Tractoras) 16.829 18.871 12,13%
Camiones y Furgonetas: Suma de (2) a (7) 64.481 78.669 22,00%
(2) Vehiculos Industriales ligeros >3,5<=6 Tn 606 852 40,59% Variacion
(3) Vehiculos Industriales medios >6 <16 Tn 2.491 3.583 43,84% 2022 2023 2022-2023
(4) Vehiculos Industriales pesados rigidos >16 Tn 3.528 5.379 52,47% Tractocamiones (Cabezas Tractoras) 259 253 -2,32%
(5) Comerciales ligeros <2,8 Tn 13.447 13.449 0,01% Camiones y Furgonetas: 1.713 2.235 30,47%
(6) Furgon/Combi >=2,8<=3,5 35.029 44.791 27,87%
(7) Camion/Chasis Cabina >=2,8<=3,5Tn 9.380 10.615 13,17%
TOTAL VEHICULOS INDUSTRIALES : Suma del (1) al (4) 23.454 28.685 22,30%
TOTAL VEHICULOS COMERCIALES: Suma (5) al (7) 57.856! 68.855 19,01%
, . ASTURIAS I Camionesy furgonetas
B Vehiculos Industriales (> 3,5 Tn de P.M.A.) B Tractores industriales
Vehiculos Comerciales(<=3,5Tn de P.M.A.)
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Fuente: D.G.T. y SADEI.




EVOLUCION PRECIO GASOLEO A 2023

Asturias: El precio medio del Gasdleo A en nuestra region durante el 2023 se situé en 1,601 €/Litro que
refleja un descenso del 11,6 % respecto del precio medio registrado durante el ano 2022. No obstante, el
precio medio sigue siendo muy superior alos del 2021y anteriores.

ASTURIAS. Evolucion del Precio del litro de ASTURIAS: Precio Medio Gasoleo A 2008-2023

Gasoleo A 2023 2,0¢€ 1,811€

1,750€ 1.8¢ 1366¢ 1,601€
1,700¢€ 1.6¢€ 1,245¢€
1,650€ 14€ 1,271€2°% /1321¢€ 1,262 €
1,600€ 12€ 1,147 € 1,084 € 1, 134€ 1 118€ 1,104 €
1,550€
1,500€ 1.0€ 0:520¢
1,450€ 0,8¢
1,400€ 0,6¢
1,350€ 0a¢
1,300€

I I SN I Y T N S

o 0 I N & 0,0€

2008200920102011201220132014201520162017 201820192020202120222023

Fuente: Ministerio para la Transicion Ecoldgica y el Reto Demogrdfico
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EVOLUCION COMBUSTIBLES ALTERNATIVOS 2023

El comportamiento del precio de los combustibles alternativos alo largo del 2023 ha sido

muy favorable con descensos entorno al 40%, esto ha permitido la puesta en marcha de

estos vehiculos de nuevo. No obstante, los precios siguen siendo muy superiores a los del
2021, dificultando la amortizacion de las inversiones en estos vehiculos.

GNC: Gas Natural Comprimido
GNL: Gas Natural Licuado

ESPANA: €/Litroy €/kg.

2,5000 €

€/kg. GNC GNL

Precio Medio 2022 2,081€ 1,981 €
Precio Medio 2023 1,249 € 1143 €
Diferencia Precio Medio 2022-2023 -39,99% -42,28%

2,0000 €

—%\
1,5000 € — =

1,0000 €

0,5000 €

0,0000 € I I I I I I I I

dic-23
ene-24
mar-24
abr-24
may-24
jun-24

feb-24
jul-24

U GASOLEOA [ GNC

Fuente: Ministerio para la Transicion Ecologica y el Reto Demografico

ago-24

sep-24

GNL

oct-24

nov-24

dic-24

ene-25

ESPANA: Precio Medio de GNC y GNL 2021-2023
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EVOLUCION DE LOS COSTES

DE TRANSPORTE POR CARRETERA

Aunque la bajada de los precios de los carburante ha redundado en un importante ahorro de
costes, el mal comportamiento del resto de costes casi han absorbido el ahorro en costes

de combustible

Fuente: Elaboracion Propia a partir de los datos del Observatorio de Costes .M? Transportes y Movilidad Sostenible

VEHICULO ARTICULADO DE CARGA GENERAL

VARIACION DE COSTES
octubre/2022- octubre/2023 (%)

Costes por Tiempo 71M%
Amortizacion del vehiculo 2,51%
Financiacion del Vehiculo 43,15%
Personal de Conduccion 5,36%
Seqguros 6,50%
Costes fiscales 3,50%
Costes kilométricos -7,90%
Combustible -14,78%
Consumo disolucion urea 5,90%
Neumaticos 6,74 %
Manteniemiento 5,90%
Reparaciones 5,90%
Dietas 5,35%
Peajes 3,50%
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EVOLUCION DE LAS TARIFAS DEL TRANSPORTE Y
DE LOS COSTES DIRECTOS DE EXPLOTACION

“Desde la aplicacion de los acuerdos alcanzados por el CNTC (Comité Nacional del Transporte por Carretera) en diciembre de
2022 en lo referente a la clausula de revision de precios del transporte en relacién a la variacion de los precios de los carburan-
tes, las tarifas de transporte han experimentado incrementos, sin embargo siguen sin compensar el mayor incremento de cos-
tes en partidas como los seguros, los gastos de mantenimiento y reparacion de los vehiculos, los neumaticos, el coste de los
vehiculos, los intereses de la financiacion y los costes laborales.

EVOLUCION DEL PRECTO MEDIO SIN, IVA, POR KILOMETRO EN CAR-
GA(EPTMC)Y DE LOS COSTES POR KILOMETRO (OBSERVATORIO DE
COSTES)DEL TRANSPORTE DE MERCANCIAS POR CARRETERA.
indice base: 31-01-2016 = 100

PRECIO MEDIO, SIN IVA, POR KILOMETRO EN CARGA SEGUN
LA DISTANCIA DEL RECORRIDO EN CARGA, vehiculos pesados
en recosmidos intemminicipales (Indice)
g COSTES POR KILOMETRO DEL
o g F@u Topag | kmy |EntreSly| Entre 101 | Enne 201 | Mayorde | VEHICULO ARTICULADODE
= equivalente menos | 100km | y200km | y300km | 300km | CARGA GENERAL recomidos
= superiores a 200km (lndice)
2021 3101-2021 110,0
1T 15022021 | 1033 106.6 1050 101,7 1031 1025
30-04-2021 127
T 15052021 | 1042 1043 %99 104.8 1003 1032
31.07-2021 115
3T 15082021 | 1060 106.1 1024 1038 1035 103,0
3110-2021 118,6
4T 15112021 | 1072 106.6 1069 1064 1049 1044
2022 31.01-2022 1204
1T 15022022 | 1093 1110 1084 117 1082 1065
30.04-2022 135,0
T 15052022 | 1188 1166 1145 179 1201 175
31072022 140,
3T 15082022 | 1243 126 1m8 122, 197 211
31-10-2022 1413
4T 15112022 | 1243 125.4 1234 1296 1220 1208
2023 31-01-2023 1347
1T 1502-2023 | 1201 1245 1188 1242 158 1187
30-04-2023 1299
T 15052023 | 1232 1314 1240 1233 1184 1198
3107-2023 1293
3T 15082023 | 1250 1288 1213 1287 1228 1203
3110-2023 1384
4T 15112023

EVOLUCION DEL PRECIO MEDIO, SIN IVA, POR KILOMETRO EN CAR-
GA(EPTMC)Y DE LOS COSTES POR KILOMETRO (OBSERVATORIO DE
COSTES)

indice base: 31-01-2016= 100

- rrstes por km. Ariculado de carga general
140 H
smFrecio. Todas las distancias TA\
135 | -==——Precio. Distacia mayorde 300 km I/ k\
130 I e
125 ] /_\ I
- A4
115
110 ]
~L1 VT
103 / / ?‘L\., "h"/é
,/A \/ “/.-—--._f“-n....---""
100 b _..-*___ e
o™
a5 T
I - NP - G 4
@ i & il @ o g - d il B Pl & il &
o o o o o o o o o @ o o & o o

Fuente: “"Encuesta Permanente de Transporte de Mercancias por Carretera”y “Observatorio de Costes del Transporte de Mercancias por Carretera”.
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HITOS DEL SECTOR DURANTE EL ANO 2023

En 2022, con el escenario de lainvasion de Rusia a Ucrania, los
precios de los combustibles y otros suministros se dispararony
repercutieron muy negativamente sobre nuestras empresas hasta
el punto de no poder hacer frente a los costes. Ante esta situacion
nuestra organizacion, integradaenla CETMy el CNTC, aposto por
el dialogo y la negociacién. Como resultado de este proceso ne-
gociador se alcanzaron unas medidas que facilitan la actividad del
transporte y contribuyen a garantizar su futuro, algunas de estas
medidas se consiguié que se mantuvieran a

lo largo del 2023.

La CETM a través del CNTC logro que, aunque el descuento de 20 céntimos en las estaciones de servicio finali-
zara el 31de diciembre de 2022 para el conjunto de la ciudadania, si se mantuvo para el transporte profesional
por carreteray se llevd a cabo en dos fases:

>> Del 1de enero al 31de marzo de 2023: descuento de 20 céntimos por litro de combustible.
>> Del 1de abril al 31de junio de 2023: descuento de 10 céntimos por litro de combustible.

>>(Como en las anteriores ocasiones, para los vehiculos no beneficiarios del gasdleo
profesional se establecié un sistema de ayudas directas.

Gracias a las reclamaciones de la CETMy el CNTC, el Gobierno mantuvo el descuento de 10 céntimos por litro
de combustibles hasta el 30 de septiembre. Después, el descuento paso a ser de b céntimos hasta el 31de di-
ciembre. De igual modo, el Gobierno volvid a lanzar una cuarta convocatoria de ayudas directas.
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HITOS DEL SECTOR DURANTE EL ANO 2023

Las elecciones en julio de 2023y la conformacion de un nuevo Gobierno ha hecho de este 2023 un afno de pocos cam-
bios sin embargo, el sector ha sequido ahondando y posicionandose sobre distintos aspectos fundamentales para el
futuro del sector:

FALTA DE CONDUCTORES: Un estudio de la IRU refleja que la escasez de conductores se duplicara en 2028. Ante
esta problematica, hay que retomar el Plan Reconduce que se venia trabajando con el anterior equipo del Ministe-
rio de Transportes con una campana publica para hacer mas atractiva la profesion, facilitar el acceso a los permi-
sos necesarios para la conduccidn de vehiculos pesados, crear areas de estacionamiento segurasy protegidas,
mejorar el trato y los servicios en los centros de carga y descarga o reducir las esperas, entre otras cuestiones.
Las necesidades las cuantificamos en:

>>|_as necesidades de contratacion de conductores profesionales de vehiculos pesados en
Europa se cifran en unos 745.000 trabajadores hasta el ano 2028.

>>En Espana se cifran en unos 58.200 trabajadores hasta el afio 2028 (aprox.7,81% de Europa).

>>En el Principado de Asturias se cifran en unos 1.150 trabajadores hasta el ano 2028 (aprox. 2% de Espafa).
LEY DE LA CADENA DE TRANSPORTE: La Ley de la Cadena del Transporte fue resultado de las negociaciones
entre el CNTC y el Ministerio de Transportes, pero el texto que se aprobo6 no contiene cuestiones nucleares como

una posible limitacion de la subcontratacién para lo cual se esta pendiente de un analisis y estudio. EIl Ministerio
se comprometio a desarrollarlo y mejorar asi la normativa existente.
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HITOS DEL SECTOR DURANTE EL ANO 2023

PRECIO DE LOS COMBUSTIBLES: En la actualidad vivimos en un escenario de incertidumbre en el que los con-
flictos internacionales amenazan el mercado de los combustibles, por lo que desde la CETM consideramos que el
Gobierno debe comprometerse y hacer un seguimiento de los precios de manera que, en caso de que se produz-
can nuevos incrementos, se aprueben ayudas para que las empresas puedan hacer frente.

AUMENTO DE MASAS Y DIMENSIONES: La modificacion del limite de masas y dimensiones en el transporte por
carretera es uno de los compromisos que adquiridé el CNTC con el Ministerio de Transportesy es uno de los asun-
tos que ha quedado pendiente de resolver por el final de la legislatura. La intencién del CNTC no es otra que cum-
plir con el acuerdo, teniendo en cuenta que debe adoptarse un periodo de transicion para no poner enriesgo alas
empresas, otorgandoles asi el tiempo para adaptar sus flotas a los nuevos requisitos técnicos.

RENOVACION DE FLOTAS: El transporte pesado no ha podido acceder a lineas de ayudas para la renovacion de
flotas como el Plan Renove o el Plan Moves debido a los limites del Reglamento de minimis. Durante anos la CETM
ha reclamado la eliminacion de estas trabas y en diciembre de 2023 se ha dado a conocer que la Comisién Euro-
pea cambiara dicho Reglamento y permitira que las empresas de transporte puedan acceder a este tipo de ayu-
das. En este sentido, esperamos que, una vez realizados los cambios, el Gobierno espanol abra una convocatoria
de ayudas y facilite asi el camino del sector hacia la descarbonizacion.
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HITOS DEL SECTOR DURANTE EL ANO 2023

CORREDORES ESPECIFICOS: Una de las reclamaciones histéricas de la CETM es la creacion de corredores especi-
ficos para el transporte de mercancias por carretera donde no existan restricciones ala circulacién de camiones 24
horas al diay 365 dias ano.

CLAUSULA COMBUSTIBLES: Una de las principales reclamaciones de la CETM es que la clausula de revision del pre-
cio del transporte por la variacion del precio del combustible sea flexible y y se pueda ligar al Observatorio de Costes.
De esta manera, el porcentaje a aplicar estaria actualizado e iria al compas de la situacion que se vive en cada mo-
mento.

NORMATIVA MEDIOAMBIENTAL: La aprobacion del Reglamento EURO VIl supondra un importante desafio para las em-
presas, que tendran que aumentar la inversion a la hora de renovar sus flotas. En este sentido, es necesario recuperar
la deduccion por inversiones para la adquisicion de vehiculos con categoria Euro superior o establecer mecanismos
que supongan condiciones favorables para la adquisicion de vehiculos menos contaminantes.

LEY DE MOVILIDAD SOSTENIBLE: Entre otras cuestiones, esperamos que se mantenga el réegimen de devolucion par-
cial del Impuesto sobre Hidrocarburos por gasoleo profesional mientras no existan alternativas eficientes y economi-
camente viables. La devolucion del gaséleo profesional fue uno de los logros del sector y permite que la flota espanola
sea mas competitiva en comparacion a la de otros paises.
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LOS ECOCOMBUSTIBLES,
CAMINO DE LA DESCARBONIZACION

A menudo, observamos como los diferentes Gobiernos y Administraciones solo apuestan por los vehiculos eléctri-
cos y ademas imponen calendarios en los que los plazos no son realistas para nuestro sector. Estos vehiculos no
disponen de la autonomia necesaria para realizar trayectos de largo recorrido y, ademas, la falta de infraestructura
de carga en nuestro pais es otro de los inconvenientes.

Los ecocombustibles son combustibles liquidos, que tienen nulas o bajas emisiones de CO2 durante su produccién
y su utilizacién final. Permiten multiples aplicaciones en el sector de la movilidad y la industria y se fabrican a partir
de materias primas alternativas de baja huella de carbono: aceites vegetales usados, grasas animales, biomasay
residuos de diferentes tipos (de la industria agroalimentaria, forestales y agricolas, fraccion organica de residuos
urbanos...), CO2 retirado de la atmdsfera...VENTAJAS:

>>Todas estas materias primas se pueden obtener en nuestro pais, lo que reduciria nuestra dependencia ener-
gética pero, ademas, los ecocombustibles llegan a través de las mismas redes e infraestructuras de distribu-
cién y suministro, por lo que no habria que reconvertir las estaciones de servicio para suministrarlos.

>>.o mismo ocurre con las flotas, los combustibles renovables son compatibles con los motores de combus-
tion actuales. Actualmente, circulan en Europa unos seis millones de vehiculos pesados, y cada ano se ponen
en servicio 300.000, lo que se traduce en que renovar la flota que hay que descarbonizar tomaria veinte anos.
Ademas, en 2021, los vehiculos pesados propulsados por diésel representaban el 96% de las ventas.
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